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1. VEZETOI OSSZEFOGLALO

Balatonalmadi  Véros Onkormanyzata a parkolasi rendszer
felGlvizsgalatara és fejlesztésére készittette el ezen koncepciot, amelynek
célija, hogy a parkolasi fesziltségekre a helyi lakosok, az
UdUl6tulajdonosok és a latogatdk eltéré igényeit egyszerre kezeld
megoldast adjon, a kozteriletek aranyos hasznalatat szem el6tt tartva. A
javaslatok a teljes kozigazgatasi terUletre vonatkoznak; a részletes
vizsgalatok harom fokuszteriletre — a varoskdzpontra, a Wesselényi és a
Budatava strand térségére — 0sszpontosulnak, ahol a parkolasi kereslet

sUrusodik.

A koncepcid sajat helyszini adatfelvételre épil: a kinalatfelmérés 34
kozterileti  helyszin  féréhelyeit és kialakitasat rogzitette, a
parkolasszamlalas pedig harom napon — egy, a fOszezont megel6zd
szerdan és két nyari szombaton —, 7 és 17 6ra kozott 6ranként vette fel az
egyidejlleg parkold  jarmUvek szamat; hat helyszinen
rendszamrogzitéssel a parkoladsi id6tartam és a forgasi sebesség is
meghatarozhatd volt. Ezt kérddives felmérés, a Balaton-parti parkolasi
dijak 6sszehasonlitasa és a demografiai, motorizaciés adatok elemzése

egészitette ki.

Balatonalmadi lakdnépessége 10 066 6, a személygépkocsi-ellatottsag
joval az orszagos atlag felett van: ezer lakosra 547 jut, szemben a 447-es
orszagos értékkel. A kérddiv szerint a haztartasok 99,4%-aban van auto,
68,2%-aban legaldbb kettd, a haztartasonkénti atlag 1,90 jarmi. A
lakossagi kereslet becslésénél tehat kozel két féréhely/haztartas igényével
kell szdmolni, a latogatdforgalmon feldl.

Afelmért helyszineken 1 487 szabalyos féréhely van, ennek 41%-a a harom
fokuszterileten. A kinalat 31%-a — 462 fér6hely — kijelolés nélkili, de
szabdlyosan hasznalhatd felilet; az akadalymentes féréhelyek aranya
1,1%. A padkan és a zoldsavban torténd varakozas lakott terileten a
KRESZ szerint nem szabalyos, igy nem része a kapacitasnak.

A nyari szombati csucséraban a felmért helyszineken 1 360 jarma allt, ami
a szabalyos kinalat 91%-a; a napi atlagos kihasznaltsag ugyanakkor 67%.
A terhelés er6sen egyenetlen: 18 helyszinen a csucsidei kihasznaltsag
meghaladja a 70%-ot, 12 helyszinen a kapacitas folé megy — mintegy 238
jarmOvel —, mikdzben 16 helyszinen egyetlen éraban sem éri el a 70%-ot.
A helyszinek csucsideje id6ben is elvalik: nem telitédott egyszerre minden
terhelt helyszin. A parkolasi id6 a funkcio szerint 1,9 és 4,1 dra k6zott szor,
a jarmuvek 94—-98%-a nem egész napos parkolo.

A nyari és a szezonon kivili nap k6zotti eltérést a vizparti helyszinek adjak:
a Budatava strandndl az egyidejileg parkold jarmUvek atlagos szama
tavaszrol nyarra tobb mint hdromszorosara n6, mig tobb lako- és
intézményi utcaban a tavaszi munkanapi terhelés a magasabb. A csucsidei
tulterhelés néhany jol azonosithatd ponton jelentkezik: a Véghely Dezs6
utca keleti szakaszan, a Wesselényi és a kaptalanfiredi strandnal, valamint
a Szabadsag ut déli szakaszan.

A kérdéiv szerint a parkolasi helyzet szezonon kivil mindharom érintetti
korben megfelels, a fészezonban viszont az allandd lakosok 64%-a
elégtelennek tartja. A széveges valaszok szerint a probléma jelentds része
nem a férGhelyek szamabdl, hanem azok kihasznalasabol ered:
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leggyakrabban a rovid Ugyintézésre szolgald helyeken torténd egész
napos tarolast, a szankcionalatlan szabalytalan parkolast és a telken belGli
lehetdségek kihasznalatlansagat emlitik. A teriletvasarlassal [étesitett Uj
parkoldt minden érintetti kor tdmogatja (61-67%), a zoldterilet rovasara
torténd bovitést 65—70% elutasitja; a fészezoni fizetds parkolast a lakosok
41%-a tdmogatja, a nyaralok és a latogatdk tobbsége nem.

Osszefoglalva a hiany térben és idében koncentralt: néhany helyszin
néhany odrajaban jelentkezik. A meglévd kapacitas kihasznalasa
rendezetlen: a célpontok melletti legértékesebb helyeket sokszor egész
napos varakozas foglalja el. A kinalat egy része jogilag vagy muszakilag
rendezetlen. A bdvités lehetdsége korlatozott: a tulterhelt helyszinek
kdrnyezetében nincs beépitetlen onkormanyzati terilet, a szabad
zoldterUlet beépitését pedig a lakossag elutasitja.

A koncepcié tiz célt fogalmaz meg, mindegyikhez mérhetd célértékkel.
Ezek: az igényekhez alkalmazkodo, differencialt rendszer; a dijkoteles
teriletek csuUcsideji telitettségének kordaban tartasa; a pénzigyi
fenntarthatdsag és a bevétel visszaforgatdsa; a latogatoforgalom és a
helyi gazdasag teljesitményének megdrzése; a hosszu ideji kozterileti
jarm{tarolds visszaszoritasa és a telken belili parkolds 6sztonzése; a
logisztikai rakodasok &sszehangoldsa; a fenntarthaté modvalasztas
erbsitése; a kozlekedésbiztonsagi szempontbdl kritikus feluletek
felszamoldsa; a befogadd tervezés szempontjainak teljesitése; véqil az
atlathato, kiszamithato és tarsadalmilag elfogadott mikodés.

A koncepcid a meglévé kapacitds elosztasara épil: szabdlyozasra,
szolgaltatas- és infrastrukturafejlesztésre, valamint a fenntarthaté modok
tamogatasara.

A koncepcid kdzponti eleme a négy zonabdl dllo fizetds parkolasi rendszer,
amelyet a magterilet koril idékorlatos, tarcsas Ovezet vesz koril. A
dijszint tudatosan a Balaton-parti mezény alsé szélén van, mert a
szomszédos telepiléseken ma ingyenes a parkolds, és a tul magas dij a
zénahataron kivilre helyezné a forgalmat. A varoskézponti zona dija azért
magasabb, mert ott a fér6helyek gyakori cserél6dése a cél. A rendszer
majus 1. és oktdber 31. kozott, a hét minden napjan dijkoteles, mert a
20/1984. (XIl. 21.) KM rendelet 35.15. a) pont aa) alpontja szerint a
dijfizetési kotelezettségnek a naptari év napjai legalabb felén fenn kell
allnia; hogy az id6szak az elsé szezon adatai alapjan kés6bb szikitheté-e,
jogszabaly-értelmezési kérdés. A pufferzonaban a szezonban, az I.
zénaban a szezonon kivil tarcsas, id6korlatos rend érvényes.

A szabalyozast négy kiséré elem egésziti ki: informacios és tajékoztato
rendszer; 80 murva burkolaty féréhely kiépitése a mar parkoloként
hasznalt terileteken (70 a Véghely Dezsé utca nyugati szakaszan, 10 a
Budatava strandnal), valamint a kaptalanfiredi strand északi végén lévg,
rendezetlen terilet murva burkolattal térténo6 rendezése; a telken belili
parkolas 6szténzése, valamint a szabalytalan parkolas visszaszoritasa.

Az Uzemeltetd els6 évi nettd bevétele mintegy 94,1 millid Ft, mikodési
koltsége 57,12 millié Ft, Uzemi eredménye 36,9 millid Ft; ezen felll az
onkormanyzatnal évi 2,3 millid Ft id6korlatos Gvezeti szankcidbevétel
keletkezik. A 100,12 millié Ft egyszeri koltség a harmadik szezon soran téril
meg. A dijfizetés 2027. majus 1-jén, egy hdnapos nyilvanos probaizemmel
indul, a teljes éles Uzem junius 1-jétél mGkodik. A rendszer f6 paramétereit
az alabbi tablazat foglalja 6ssze.
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A RENDSZER FELEPITESE '

Fizet6s zonak I. Varoskdzpont Il. Wesselényi strand Ill. Budatava strand
IV. Kaptalanfired strand

Oradij és  |.: 400 Ft/ora, 2 000 Ft/nap
napijegy [I-1V.: 240 Ft/dra, 1200 Ft/nap

Dijkoteles szezon  Majus 1. — oktdber 31., a hét minden napjan

Il. zona

Napi idésav 08:00-20:00 egységesen

Id6korlatos Pufferzonaban majus 1. — oktdber 31.,

(tarcsas) ovezet I. zonaban november 1. — aprilis 30. kdzott

Egyéb elemek - Megfelel6 informacios és tajékoztatd rendszer

- Murva burkolatu parkolofejlesztés harom helyszinen
- Telken bel(li parkolas 6sztonzése
- Szabalytalan parkolas visszaszoritasa, rendezése

MUKODTETES ES EREDMENY

Zdbnan beldli
lakos korlatlan parkolds 2 ooo Ft regisztracio mellett :
kedvezménye
. o o Jelmagyarazat
Helyi lakos Napi 2 dra dijmentes 2 0oo Ft regisztracio mellett
kedvezménye korlatlan parkolas 15 ooo Ft éves bérlettel Parkolasszabalyozasba bevont dvezetek
Odiilstolaid B parkold fejlesztés
Ulétulajdonos S o
: Napi 2 6ra dijmentes 10 ooo Ft regisztraciéo mellett ii 55 6
kedvezménye p! 1 1 gisztracl [ ] dijfizetds 6vezet
. , o korlatozott varakozasi 6vezet
Eves bérlet 45 000 Ft (10 000 Ft regisztracios dij mellett) L
Kozuthalozati elemek
Dijfizetés Mobilfizetés * zé?énk’ént egy pa’rkoléaut’f)n’”lata I1. rend f&ut
bankkartyas és készpénzes fizetési lehetéséggel .. o
—— Osszekotout
Ellen6rzés Gyalogos parkolo6rok kézi terminallal Bekdtdut, gyljtdut
Pénzigy 94,1 M Ft bevétel, 57,12 M Ft kdltség, 36,9 M Ft eredmény ——— 29. sz. vasUtvonal
1-1. tdbldzat: A javasolt parkoldsi rendszer f6 paraméterei 1-1. abra: Parkoldsszabadlyozasba bevont teriletek

Forras: sajat szerkesztés Forras: sajat szerkesztés
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2. BEVEZETES

2.1. ELOZMENYEK, A MEGBIZAS CELJA

Balatonalmadi Varos Onkormanyzata, illetve a 100%-0s dnkormanyzati
tulajdonban lévé Balatonalmadi Kézdsségi Szolgaltatd Nonprofit Kft. a
varos belteriletére vonatkozd komplex parkolasi koncepcio és
megalapozo tanulmanyterv elkészitését tizte ki célul.

Balatonalmadi Udulévarosi jellegébdl adoddan a kozterileti parkolasi
igények erésen szezonalisan alakulnak. A nyari hdnapokban a strandok, a
vizparti teriletek, valamint a 71. sz. foUt és a Balaton kozotti sav terhelése
tobbszorosére né az évkozi idészakhoz képest, mikdzben a belvaros és a
lakoteriletek parkolasi kinalata déntéen szabalyozatlan, ingyenesen
igénybe vehet6. Ez az allapot csuUcsidészakban torlédasokhoz,
parkoldhely-keresé forgalomhoz, a lakossagi és a latogatoi igények
kozotti konfliktushoz, valamint a kézteriletek rendezetlen hasznalatahoz
vezet.

Az Onkormanyzat célja olyan forgalomszabalyozasi intézkedések
el6készitése, amelyek 0Osszességében csokkentik az indokolatlan
autdéhasznalatot, és Osztonzik a jarmlvezetOket az egyéb kozlekedési
moddok — kdzosségi kozlekedés, kerékparozas, gyaloglas — valasztasara.
Ezen intézkedések egyuttal mérséklik a kornyezetszennyezést és a
forgalmi torlddasokat is. Elsédleges cél a fizetés parkoldsi rendszer
bevezethet6ségének megalapozasa, figyelembe véve a varos Gdilévarosi
jellegét és a nyari szezonban jelentkez6 jelentds, idészakos terhelést.

2.2. VIZSGALATI TERULET LEHATAROLASA

A parkolasi koncepcio Balatonalmadi teljes kozigazgatasi terUletére
készUl. A javasolt szabalyozasi elemek — a kdzterilet-hasznalat rendje, a
telepilésrendezési eszk6zok parkolasra vonatkozo elGirasai, valamint az
ellenérzés rendszere — a varos egészére vonatkoznak, és a parkolasi
rendszer barmely elemének megvaltoztatasa a telepilés tavolabbi részein
is éreztetheti hatasat, elsésorban a parkolasi igény atterhel6dése révén.

A részletes vizsgalatok — a parkolasi kinalat felmérése és a helyszini
parkolasszamlalas — ugyanakkor nem egyenletesen fedik le a varost. A
helyzetfeltaras és a lakossagi felmérés egybehangzd eredménye szerint a
parkolasi probléma térben er0sen koncentralt: a valaszadok altal
legrosszabbul értékelt helyszinek és a latogatdforgalom célteriletei
néhany, egymastol jol elkilondld terlletre esnek. A varos tobbi részén —a
dombvidéki lakoterileteken és a kisebb alkdzpontokban — a vizsgalatok
nem tartak fel tartds egyensulyi problémat, itt a parkolas a jelenlegi,
dontden szabalyozatlan formajaban is mikoddéképes.

A koncepcio ezért a kdvetkez6 harom fokuszteriletre koncentral:

e avaroskozpont ésintézmeényi kornyezete: a Varoshaz tér, a Petdfi
Sandor utca és a Baross Gabor utca kornyéke az itt talalhato
igazgatasi, egészséqugyi, kereskedelmi és szolgaltatasi
funkciokkal (varoshaza, posta, piac, egészséghaz). A terilet
parkolasi keresletét jellemzéen révid, néhany oras Ugyintézési és

OLDAL 11 /122



BALATONALMADI PARKOLASI KONCEPCIOJA

vasarlasi célu varakozas adja, amely mellett megjelenik a helyben
lakdk és a helyben dolgozodk hosszabb idejd igénye is;

e a Wesselényi strand és kornyezete: a 71. sz. f6Ut és a Balaton
kozotti vizparti sav, amely a varos legnagyobb ldtogatoszamu
strandjat szolgalja ki. Itt a nyari szezonban a tobb 6ras, jellemzéen
egész napos strandforgalom domindl, er6s idénybeli és
idéjarasfiggo ingadozassal;

e aBudatavastrand és kornyezete: a strand el6tti parkolo és a hozza
kapcsolddo utcahalodzat, ahol a strandforgalom a kornyezd lako-
és Udul6teriletek sajat parkolasiigényével egy idében jelentkezik.

A fokuszteriletek hatarat nem kozigazgatasi vagy tulajdonjogi vonalak
jelolik ki, hanem a forgalomvonzd létesitmények elhelyezkedése és a
hozzajuk tartozd, még elfogadhatonak tekintett gyaloglasi tavolsag. A
lehatdrolasnal figyelembe vettik a 29. sz. vasutvonal és a 71. sz. f6Ut
elvdlasztd hatasat is: ezek a varosszerkezetet észak-déli iranyban
tagoljak, és a gyalogos atjaras korlatozottsaga miatt a vasuttdl délre,
illetve északra esé teriletek parkolasi szempontbdl kilon egységként
kezelenddk.

A fokuszterileteken kivili varosrészek — koztik Kaptalanfired és
Vorosberény —vizsgalata attekinté jellegu. Kivétel a kaptalanfiredi strand
parkoldja: ezt a parkolasszamlalas felmérte, és a mért, a kapacitast eléré
telitettség miatt a koncepcio fizetés 6vezetbe vonja (6.1 fejezet). A
lakoteriletekre a koncepcidé 6nallé szabalyozasi javaslatot nem fogalmaz
meg; kezelésik a bevezetést kéveté monitoring feladata arra az esetre, ha
a fokuszterileteken bevezetett szabalyozas mérhetd atterhel6dést okoz.

Jelmagyarazat

Fokuszteriletek
kiemelt

nem kiemelt

¥ Kaptalanfured K0zUthalozati elemek

e-hegy

38'm

50-hegy

o

— ||, rend(j f6UL

2

Osszekotsit

Bekotout, gyljtéut

29. sz. vasUtvonal

Telepiléshatarok

Mamatetd

Boltok
Egészségigy
Etterem
Intézmény
Irodak

Oktatas, szocialis
Sport

W) Turizmus

Forgalomvonzo létesitmények

lﬂ Bank

2-1. dbra: A vizsgalat fokuszteriileteinek lehatdroldsa
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2.3. KAPCSOLODO TERVEK, STRATEGIAK

2.31. BALATONALMADI VAROS ONKORMANYZATANAK
GAZDASAGI PROGRAMJA

Balatonalmadi Véaros Onkormanyzatanak 2024-2029-es évekre szol6
gazdasagi programja és ciklusterve a telepilés szerves és fenntarthato
fejlédését, az épitett és természeti kornyezet védelmét, valamint a
lakosok és az ideldtogatok életmindségének javitasat t0zi ki célul. A
dokumentum rogziti a varos moikodoképességének megdrzéséhez
szUkséges gazdasagi alapokat, hangsulyozva a takarékos és hatékony
gazdalkodast, az onkormanyzati vagyon felel6s hasznositasat és a
pénzigyi egyensuly fenntartasat. A program kiemelt prioritasként kezeli
az infrastrukturalis fejlesztéseket (példaul az uthalézat és a vizrendezés
korszerUsitését), az Onkormanyzati intézményrendszer szinvonalanak
emelését, valamint a turizmusra koncentrald gazdasagélénkitést, amely
magaban foglalja a strandok tematikus megujitasat és a varos térségi
kozponti szerepének tovabbi erdsitését is.

A dokumentum a parkolast elsésorban az 6nkormanyzati bevételek
novelésének eszkdzeként, valamint a varosi infrastruktura fejlesztésének
részeként kezeli. Az onkormanyzat stratégiai célja egy differencialt
dijfizetds parkolasi rendszer bevezetése, amelynek kialakitasi feltételeit a
ciklus soran vizsgalni fogjak. A fizet6 parkolas hatékonysaganak és
feltételeinek javitasa érdekében konkrét bdvitéseket és feltjitasokat is
terveznek: kiemelt feladat a Wesselényi strand fObejaratatdl nyugatra esé
parkoldk bévitése, valamint a Budatava strand el6tti parkold teriletének
optimalizalasa, felvjitasa és bovitése.

2.3.2. BALATONALMADI VAROS KORNYEZETVEDELMI
PROGRAMJA

Ez a dokumentum Balatonalmadi varos 2024-2029 k&zotti id6szakra
vonatkozo, felllvizsgalt kornyezetvédelmi programjat mutatja be,
amelyet a Balatoni Integraciés KézhasznU Nonprofit Kft. készitett. A
dokumentum részletesen elemzi a telepUlés kornyezeti allapotanak
valtozasait, kilonos tekintettel a levegémindségre, a vizrajzi jellemzdkre
és a lakossagi fUtési szokasokra. Kiemeli, hogy a varos levegéjét
elsésorban a tranzitforgalom és a lakossagi tizelés befolyasolja, mikdzben
a Balaton kozelsége miatt a felszini és felszin alatti vizek védelme
stratégiai jelent6ségu. A program meghatarozza a jovébeli fejlesztési
célokat és  fenntarthatosagi  intézkedéseket, amelyek az
éghajlatvaltozashoz vald alkalmazkodast és a természeti értékek
meglrzését szolgaljak. Az atfogd stratégia célja, hogy a helyi
onkormanyzat és a lakossag egyiUttmUkodésével biztositsa a térség
hosszu tavu kornyezetbiztonsagat.

A dokumentum tobb szempontbdl is foglalkozik a parkoldssal, érintve a
fejlesztéseket, a kornyezetvédelmi hatasokat és a stratégiai célokat is. A
program célul tUzi ki a parkolasi lehetéségek bévitését és fejlesztését,
kifejezetten emlitve a P+R parkolok kialakitasat. Uj parkoldk létesitésekor
vizsgalni kell az esetleges régészeti és muUemléki érintettséget. A
dokumentum megallapitja, hogy a Balaton-parti részeken az Ujabb
tarsashazak és lakoparkok beépitetlen része jorészt szilard burkolatu
parkold, ami hozzdjarul a terUlet zsufoltsagahoz és a zoldfeliletek
csokkenéséhez. Kiemelt feladatként szerepel a zdldinfrastrukturat
karositd parkoldsi gyakorlat visszaszoritasa. Jelenleg nem minden
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parkolonal Uzemel olajfogd berendezés, ami koérnyezetvédelmi
kockazatot jelenthet a befogadd Balaton szamara.

2.3.3. BALATONALMADI VAROS ONKORMANYZATA KEPVISELO-
TESTULETENEK 27/2024. (XI. 28.) ONKORMANYZATI
RENDELETE

A jogszabaly Balatonalmadi belvarosanak korlatozott varakozasi
Ovezetére vonatkozd kozlekedési és parkoldsi rendjét hatarozza meg,
célja pedig a forgalom szabalyozott keretek kozé szoritasa. A rendelet
értelmében a Kkijelolt terUletekre vald behajtashoz és az ottani
varakozashoz fészabaly szerint a polgarmester altal kiadott, a szélvédd
mogott elhelyezett behajtasi engedély szikséges, mikdzben bizonyos
kozfeladatot ellatd jarmivek mentességet élveznek. A dokumentum
részletesen rogziti az engedélyek tipusait, az igénylés menetét, valamint a
szigoru id6beli és sebességkorlatozasokat, példaul az altalanos 30 perces
varakozasi limitet és a 10 km/dras maximalis sebességet.

A rendelet a belvarosi terlleten egy specidlis, korlatozott varakozasi
Ovezetet hataroz meg a forgalom és a parkolas szabalyozasa érdekében.
A rendelet hatdlya ald tartozo konkrét terUleteket a Varoshaz tér teljes
terUlete és a Baross Gabor utca egy szakasza alkotja.

A korlatozott varakozasi Ovezetben a kozterileten valé varakozas
fészabaly szerint legfeljebb 30 percig engedélyezett. A varakozas
megkezdésének idSpontjat a gépjarml elsé szélvéddje mogott
elhelyezett, kivilrdl jol I3thaté varakozast ellen6rzé  odraval
(parkolotarcsaval) kell igazolni. Az o6ra jelzését a gépjarm( eltavozasa
nélkil megvaltoztatni tilos.

Bizonyos esetekben a rendelet eltér6 id6tartamot engedélyez. A
mozgaskorlatozott személyek gépjarmivei, a betegszallitok, valamint a
rendeletben = meghatarozott  szerviz-szolgaltatast  végzék  (pl.
karbantartok, banki szerviz) legfeljebb egy 6rdig varakozhatnak. Behajtasi
engedély nélkil, a feladatuk ellatdsahoz szikséges ideig varakozhatnak
tobbek kozott a mentdk, a renddrség, a tizoltosag, a postai szolgaltatdk,
a kozizemi hibaelharitok és az orvosi Ugyelet jarm(vei. Az ideiglenes
behajtasi engedéllyel rendelkezék (pl. koltozkodés, épitési munka)
esetében a tartézkodas és varakozas idStartamat a Polgarmester

hatarozza meg az engedélyben.

A rendelet szigorUan korlatozza a kozterileti parkolast azok szamara,
akiknek sajat parkolasi lehetéségik van. Azok a lakok vagy szallashely-
szolgaltatok, akik az Ovezetben sajat gardzzsal vagy telken belGli
gépkocsibedlléval rendelkeznek, nem jogosultak a kozterileten
varakozni. JarmdGviket kizardlag a sajat maganteriletikon (garazsban,
bealldban) parkolhatjak le.

Aruszallitast f8szabaly szerint csak a kijeldlt aruszallitasi idészakokban
(naponta 07:00—09:30, bizonyos romlando aruk esetén 11:00-14:00 kozott
is) szabad végezni. A 3,5 tonna 6ssztdmeget meghaladd jarmdivek csak
kilon Utvonalengedéllyel hajthatnak be aruszallitas céljabdl.

A szabalyok betartasat a renddrség és a kozterilet-feligyelet ellendrzi.
Visszavonhato a behajtasi engedély 1 évre, ha a jogosult 12 hénapon beldl
kétszer tullépi a varakozasi idét, vagy nem megfeleléen hasznalja az
ellendrz6 drat. 5 évre vonhatd vissza az engedély, ha azt meghamisitjak
vagy jogosulatlan személynek adjak at.
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2.3.4. BALATONALMADI VAROS ONKORMANYZATA KEPVISELO-
TESTULETENEK 36/2022. (XI. 24.) ONKORMANYZATI
RENDELETE

A jogszabaly Balatonalmadi varos kozterileteinek hasznalatat és rendjét
szabalyozza, meghatarozva a tulajdonosi és lakossagi jogokat, illetve
kotelezettségeket. A rendelet értelmében a k6zosségi terek alapvetden
mindenki szdmara nyitottak, am a rendeltetéstdl eltéré hasznalathoz —
peldaul arusitashoz, épitkezéshez vagy rendezvényekhez — el&zetes
hatosagi engedély és hasznalati dij megfizetése szilkséges. A szabalyozas
célija a kozrend és a telepiléskép védelme, mikozben egyértelml
eljarasrendet és sulyos kozigazgatasi birsdgokat allapit meg a jogsérto
magatartasokkal szemben.

Arendelet értelmében tilos kdzterileten tarolni az alabbi jarmiveket:
e Kamiont, autdbuszt, vontato traktort, munkagépet;
e 3,5tonna 6sszsulyt meghaladd tehergépkocsit;
e Potkocsit, lakokocsit, lakoautot és lakobuszt.

Tarolasnak mindsil, ha a jdrmU 22:00 és 06:00 ora kozott folyamatosan
kozterileten all. Napkozben (06:00 és 22:00 d6ra kozott) a potkocsik,
kamionok és munkagépek legfeljebb 3 6ran at tartézkodhatnak
kozterileten. Az ilyen jarmUvek elhelyezése kizardlag sajat vagy bérelt
telephelyen, illetve arra alkalmas épitési telken engedélyezett.

A rendelet szigorUan szabalyozza a forgalombdl kivont vagy miszakilag
alkalmatlan jarmdvek kozterUleti jelenlétét. A rendelet meghatarozza a
kijelolt taxiallomasok hasznalati rendjét. A varos taxiallomasa a Varoshaz
téren talalhatd (hat férdhely). A taxik kizardlag utasfelvétel céljabdl,

érkezési sorrendben véarakozhatnak. A varakozas alatt a gépjarmivezetd
nem hagyhatja el a jarmuvet.

Engedély (és dijfizetés) szikséges az alabbi varakozassal 6sszefiggd

tevékenységekhez:
o Kozuti  kozlekedéssel  kapcsolatos  allomashelyek  és
varakozohelyiségek létesitése.

e A kozut teriletén kivil gépjarmG-varakozdhelyek (parkoldk)
kialakitasa.

e Reklamhordozo céllal elhelyezett jarmUvek tarolasa.

2.35. EGYEB JOGSZABALYOK

AtelepUléskép védelmérdl szolo 6/2023. (1. 23.) rendelet a varos bizonyos
terUletein korlatozza a parkolashoz sziikséges infrastruktura kiépitését:

e Gardzsajtok tilalma: Vérdsberény Ofalu, valamint a Zartkertek és
Kilteriletek meghatarozd teriletein a kozterllet felé nézd
homlokzaton nem létesithetd garazsajto.

o Parkoldk kialakitasa: A rendelet el6irja, hogy az épileteknek és
kornyezetiknek (beleértve a parkoldkat is) illeszkednitk kell a
varosképbe.

A kornyezetvédelem helyi szabalyairol sz6l6 38/2022. (XI. 24.) rendelet a
varakozd vagy tarolt jarmUvekkel kapcsolatos tevékenységeket és a
kdrnyezetik tisztantartdsat szabalyozza. E szerint a varos kozteriletein
tilos jarmUvet mosni, olajcserét vagy mas olyan tevékenységet végezni,
amely szennyezddést okoz. Maganudvarban az ilyen munkakat Ugy kell
végezni, hogy a szennyezddés ne keriljon kozteriletre.
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3. HELYZETFELTARAS

3.1. TELEPULESSZERKEZET, KOZLEKEDESI RENDSZER

Balatonalmadi policentrikus telepUlésszerkezete a varos XX. szazad
masodik felében végbemend tobbszori adminisztrativ atalakitasanak
eredménye, amely soran 1952-ben Kaptalanfiredet és Budatava egy
részét Balatonalmadihoz csatoljak, valamint 1972-ben Vorosberény
kdzséget Balatonalmadi nagykodzséggel (1989 utan varos) egyesitik.
Jellemz6, hogy az egyesités adminisztrativ vonzata gyorsan lezajlik, de a
varosszerkezetben a kordbbi széttagoltsag joval hosszabb ideig érezteti
hatasat, amely lehet pozitiv (pl. tobb varosi alkdzpont jobb térbeli
elérhetGséget biztosit) vagy negativ (pl. az egyes varosrészek kozott
hianyoznak a mindségi 0sszekotd tengelyek).

A varos szerkezetére emellett jelentés hatast gyakorol a domborzat,
aminek kovetkeztében a Balatonhoz kdzelebb esd, alacsonyabban fekvo
terUleteken nagyobb lakd- és funkcidsiriség alakult ki szabalyszer(
kozlekedési haldzattal. Ezzel szemben a dombos részeken az utcahalozat
igazodik a morfoldgiai adottsagokhoz, ritkasabb beépités és szabalytalan
térszerkezet jellemzi. Ennek is kdvetkezménye a varos észak-déli tengely
mentén torténd elnyuldsa, egymashoz lazan k6tédé decentrumokkal.
Ezek sulya eltér6 az ott talalhatd funkcidk szamossdga és terileti

kiszolgalasi jellege alapjan.

A varos forgalomvonzd helyeinek térképét az elérheté nyilvénos
térinformatikai adatbazis alapjan allitottuk 6ssze. Ezen jél lathato, hogy a
varosban szamos forgalomvonzé terilet Gzemel, amely a parkolasi

MW Y e

f‘-':'.,:.ély't’v Ujhegy / l‘

\\~ = _neay
\ (i 3061‘«7k

R
RO

J .« A& S53tor:hegy
Baga:hegy™ "

238'mi A
_. == . Var:heqy
- S
- SR s 2/8Bm.
- O
o Voroshegy
‘ Jelmagyarazat
& = Forgalomvonzo
A AL |étesitmények
\\ @) @ Bank
B A W 4 Boltok
- M Egészségigy
. % ;\ Etterem
- e
B Intézmény
‘ “ Irodak
ihegy, & Mhely
' ®) Oktatas, szociélis
“levaritelep\ F- Short
® o 5 = Szallas
Kaptalanfiged ®  Turizmus

Kozuthaldzati elemek

II. rend(j f60t
Osszekdtdut
1€qy Bekotdut, gyUjtéut
m

29. sz. vasutvonal
3-1. dbra: : A telepiilés forgalomvonzd létesitményei jelleg szerinti bontdsban,

Forras: sajat szerkesztés

OLDAL 16 /122



BALATONALMADI PARKOLASI KONCEPCIOJA

igény vonatkozasaban azt jelenti, hogy az nem koncentraltan csak egy
adott terlleten, hanem tébb decentrum kornyékén is jelentkezik. Ezen
teruletek helyenként sszeérnek, helyenként azonban egymastdl térben
teljes mértékben elkiloniinek.

A varos kozlekedési rendszerét alapjaiban hatdrozza meg a 29. sz.
Székesfehérvar-Tapolca vasUtvonal, valamint a vele parhuzamosan
halado 7a. sz. Il. rendU féUt.

A 29. sz. vasUtvonal a Balaton északi partja mentén fut végig. A palya
egyvaganyu, amely Székesfehérvar és Balatonfired kozott villamositott.
A helyszinhez igazoddan jelentds eltérés van a nyari szezoni és
peremszezoni id0szak, valamint az azon kivili idészak kozott, a
legforgalmasabb nyari idészakban oranként és iranyonként 2 vonat
kozlekedik, mig télen oranként és iranyonként 1 vonat kozlekedik, a
teherforgalom mértéke nem jelentds. A varos teriletén egy vasutallomas
(Balatonalmadi) és egy vasuti megalldhely (Kaptalanfired) talalhato.

A71.sz.1l.rend( f6Ut a part mentén halad, jellemzéen a Balaton kdzelében
vagy a telepilések geometriai kozéppontjain keresztil vezetd
vonalvezetéssel, ezzel telepilések kozotti és telepilésen belili forgalmat
is kiszolgalva. A f6ut 2xa forgalmi savos kialakitasu. Az Orszagos Kozuti
Adatbank (OKA) adatai alapjan az Ut Balatonf(zfé feldli belépési pontjan
12 800 E/nap forgalom, mig Alsdors feldli belépési pontjan 8 ooo E/nap
forgalom figyelheté meg. A forgalomnagysagban a szabadidés jellegU
utazasok magas szama miatt jelent6s id6beli eltérések figyelhetéek meg.

Mig a két orszagos jelentdséqu kozlekedési haldzati elem a varos dél
részén (kozel) egymas mellett halad, addig az északi részén a

nyomvonalak egymastdl eltavolodnak. Mindkét infrastrukturara jellemzg,
hogy azok a Balaton partjahoz kézel helyezkednek el, ezzel a vizpart és a
lakoteriletek kozott elvalasztd hatdst képeznek, igy a telepilés lakd-,
kereskedelmi és gazdasagi teriletei térben elkilonilnek a rekreacids
terGletektdl, ezzel befolyasolva a varoson belili kozlekedési dramlatokat
is. Az elvalaszto hatas el6nye, hogy a rekreacios terileteket nem vagy
kismértékben keresé helyi lakossag szamara a kompaktabb
varosszerkezet fennmaradt; hatranya azonban, hogy a szabadidds célu
kozlekedés megvaldsulasa nehézkesebb. A vasiton Osszesen 12 db
atkel6hely van kialakitva, amelyekbdl szinte mindegyik gépjarmuvel is
hasznalhatd; ezen magas szamossaguk az elvalasztd hatast részben
ellensulyozza.

A varos meghatarozd orszagos kozuthaldzati eleme tovabba a 7127. j.
Osszekotéut, amely a megyekdzpont Veszprém felé teremti meg a
kapcsolatot. A telepllésen belil Veszprémi Ut néven talalhatd Ut a
Balatonhoz kozeli szakasza mentén helyezkedik el a telepilés leginkabb
kiemelked6 varoskdzpontja, amely egyszerre igazgatasi, kereskedelmi,
kozlekedési és szolgaltatasi kozpont is, ezzel az Ut térségi szerepe mellett
fontos varoson belili szerepet is ellat. Az OKA alapjan a Thokaly Uttol a
belvaros felé 5 200 E/nap, mig attol Szentkirdlyszabadja felé 8 300 E/nap
forgalom jelenik meg rajta.

Kisebb jelent6séqu, de az egykor onalld Kaptalanfiredet felfUzi a 7218. j.
0sszekotéut, amely Felséors felé vezet, ahonnan Veszprém szintén
elérhet6, bar hosszabb Utvonalon. A véaroson belil Felséérsi Utként
elnevezett Ut kialakitasa (szlkebb keresztmetszeti szélesség, hianyzo
elvalasztas iranyok kozott) is jelzi, hogy itt nem alakult ki kiterjedt
decentrum az Ut mentén, a Kaptalanfired varosrész fébb forgalomvonzo
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létesitményei a Balaton partjdhoz kozel helyezkednek el. Ennek
megfeleléen az Ut forgalma alacsonyabb, az OKA alapjan 1 200 E/nap
mértéka.

A 71. sz. f6Ut és a 7217. j. OsszekotOut kozotti kapcsolatot a 72803. j.
bekotéut teremti meg a varos északi részén. A Thokoly Ut egyfeldl
kiszolgdlja a két Ut kozotti sarokforgalmat, tovabba Balatonalmadi
belvarosa felé haladd forgalom szamara itt kindl rovidebb Uthosszu
elérést. Az OKA-ban nem all rendelkezésre forgalmi adat.

AtelepUlésen belll szamos gyUjtout taldlhatd, amelyek halozati szerepe a
fontosabb orszagos kozutak elérésének biztositasa az egyes
telepilésrészekbdl:

e Bajcsy-Zsilinszky Ut

e Bartok Béla ut

e Dodzsa Gyorgy ut

e Fecske utca

e Kaptalan utca

e Kisberényi ut

o Noszlopy Gaspar utca

e Dr. Ovari Ferenc utca

e Szabadsagkilato ut

e Szabolcs utca

e Vécsey Karoly utca.

A helykozi autobuszok, amelyek telepllésen belili szereppel is
rendelkeznek, ezen f6haldzati elemeken haladva szolgaljak ki a telepUlés
egyes részeit. Az autdbuszok kozil a sUrGbben kozlekeddek jellemzéen
oranként-kétoranként kozlekednek, mig szamos viszonylat napi 1 vagy

néhany indulassal rendelkezik. A menetrend dominansan a munka- és
iskolakezdéshez igazodik. Ezt erdsiti tovabba, hogy Balatonalmadival
leginkdbb Veszprém van 0Osszekapcsolva, amely a legtobb viszonylat
végpontja, tovabba kisebb mértékben Balatonfired és Balatonf(zf6 felé is
kozlekednek viszonylatok. Az autdbuszok az alacsonyabban fekvé
terUleteket tarjak fel, ahol a forgalomvonzd Iétesitmények is
koncentralddnak; a magasabban fekvd terileteket csak nagyon
korlatozott mértékben szolgaljak ki. A kozosségi kozlekedés a telepUlésen
jelenléti szerepU. A telepUlés autdbusz-allomasa a kdzpontban taldlhatd,
a vasutallomashoz, valamint az igazgatasi és szolgaltatasi kozponthoz
rovid gyalogostavolsagnyira.

A kerékparos haldzat legféképpen két halozati elembdl tevédik 6ssze,
amely regionalis és orszagos jelentéséglek. Az egyik a Balaton kordli
kerékparos turautvonal, amely a nevébdl is adéddan a té mentén fut,
valtozé infrastrukturdlis  kialakitdas mellett (6nallé  kerékparut,
kerékparsav, gyalog-kerékparut, kerékparozhatéd kozut). Az uUtvonal
tobbségében jo kiépitésl, megfelel6 informacids rendszerrel ellatott.
Vonalvezetésébdl adoddan elsésorban a telepilésen athalado forgalmat,
illetve némileg a telepllésen belili hosszabb tavy Utvonalakat tudja
hatékonyan kiszolgalni, mivel elkerGli a telepilés szamos decentrumat,
valamint az igazgatasi kozpontot. Emellett jelentds tovabba az egykori
veszprémi kapcsolatot biztosito vasuti palya helyén létesitett kerékparos
Utvonal, amely a domborzati viszonyok ellenére a vasuti szabvanyoknak
vald kiépités miatt megfeleléen kerékparozhatd. Ennek szerepe a
magasabban fekvd teriletek kiszolgalasa, valamint fontos térségi
kapcsolatot ad. A varoson belGli kerékparos kozlekedés emellett
jellemzden az alacsonyabb forgalmu mellékuthalézaton valdsul meg,
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amelyek kilonosen a fészezoni hétvégéket leszamitva alacsony forgalmat
bonyolitanak le, igy a kerékparos kozlekedés a gépjarmives kozlekedés
mellett biztonsagos. A varosban jellemz6en sir0 a kerékpartaroldk
halézata, problémat inkabb azok nem mindig megfelel6 kialakitasa
jelenti.

3.2. GAZDASAGI ES TARSADALMI HATTERELEMZES

A parkolasi koncepcié megalapozasahoz szikséges annak a keresleti
kdrnyezetnek a bemutatdsa, amelyben a parkolasi rendszernek mikodnie
kell. A helyszini parkoldszamlalas és a lakossagi kérddivezés a pillanatnyi
allapotot rogziti; a jelen fejezet ezzel szemben azt mutatja be, hogy milyen
népesedési, korszerkezeti, gazdasagi és motorizacios folyamatok
vezettek a mai allapothoz, és milyen iranyba mutatnak a kovetkezo
tervezésiidétavon.

Az elemzés adatforrasa a KSH Tajékoztatasi adatbazisanak Eves
telepilésstatisztikai adatkore (2025-0s telepilésszerkezet, TA2025_W),
2015-2024 kozotti idésorral, négy terlleti szinten: Balatonalmadi
telepilés, Balatonalmadi jaras, Veszprém varmegye és Magyarorszag. A
fajlagos mutatok sajat szamitasok. A jarmdGallomany az Uzemeltetd
lakdhelye szerinti besoroldsu, ezért az Gdil6tulajdonosok és a latogatok
jarm{veit nem tartalmazza: a KSH-adatsor az egész éves bazisterhelést
irja le, a nyari csucsot nem.

3.2.1. NEPESEDESI FOLYAMATOK

Balatonalmadi lakdnépessége 2015 és 2024 kozott 8 722 f6rdl 10 066 fore,
azaz 1344 fével, 15,4%-kal n6tt. A telepilés 2023-ban Iépte at a 10 0oo s

kiszobot. Ez a novekedés az orszdgos és a varmegyei folyamatokkal
élesen szembemegy: Veszprém varmegye népessége ugyanezen
id6szakban 3,2%-kal, az orszdg népessége 2,5%-kal csokkent. A
Balatonalmadi jaras novekedése (+10,2%) szintén jelentds, de elmarad a
székhelytelepUlésétdl.

A novekedés nem egyenletes: a 2015-2019 kozOtti évi 100-300 fbs
gyarapodas utan 2020-ban ugrasszerl bévilés kdvetkezett, majd 2021-tdl
évi 5—70 fOs, gyakorlatilag stagnalashoz kozeli Utem. A trend tehat az
elmult négy évben ellaposodott — a parkolasi koncepcid tervezési
idétavjan a lakonépesség tovabbi dinamikus névekedésével nem indokolt
szamolni.

115.0 - —*— Balatonalmadi
== Balatonalmadi jaras
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3-2. dbra: Lakonépesség alakuldsa teriileti szintenként (2015 = 100)
Forrds: KSH Eves telepiilésstatisztikai adatok, sajdt szerkesztés
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3.2.2. KORSZERKEZET

A népesség novekedése egyitt jar a korszerkezet el6regedésével.
Balatonalmadiban 2024 végén a 65 év felettiek aranya 25,6%, azaz
minden negyedik lakos id6skoru. Ez az arany 2015 &ta 23,6%-rdl
emelkedett, és jelentésen meghaladja mind a jarasi (24,2%), mind a
varmegyei (22,8%), mind pedig az orszagos (20,9%) értéket. Az aktiv
korUak (15-64 évesek) aranya 64,3%-rol 61,7%-ra csokkent, ami 2,6
szazalékpontos visszaesés — ugyanakkor 2022 o6ta enyhe
visszarendezddés figyelhetd meg (60,6% — 61,7%). A gyermekkoruak (o—
14 évesek) aranya 12,1%-rol 12,7%-ra nott, de tovabbra is elmarad az
orszagos 14,4%-t0l. A gyermekarany 2021-ben tet6zott (13,8%), azota
csokken.

Az el6regedés mértékét legjobban az oregedési index (a 100
gyermekkorura jutd idéskortak szama) mutatja. Balatonalmadi értéke
2024-ben 201,0 — vagyis kétszer annyi 65 év feletti lakos él a telepilésen,
mint gyermekkoru. Ez az orszagos érték (145,5) 138%-a, és a varmegyei
értéket (167,9) is 20%-kal haladja meg. Az index alakulasa nem linearis:
2016 és 2021 kOzo6tt a fiatal csaladok bekdltozése nyoman 197-r6l 181-re
javult, majd 2022-tél ismét meredeken romlik.

A magas és emelkedd idéskory aranyt érdemes figyelembe venni a terv
soran. Egyfel6l azid6s lakossag kevesebb, és mas iranyu napiingdzasi célu
utazast general, ami tompitja a csucsidei parkolasi keresletet. Masfel6l az
idésebb  koruak a digitalis, smart megoldasokhoz nehezebben
alkalmazkodnak, proaktiv tdmogatas szikséges egy jol mikodé Uj tipusu
rendszer bevezetése el6tt és soran.
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3-3. dbra: Oregedési index teriileti 6sszehasonlitdsban
Forrds: KSH Eves telepilésstatisztikai adatok, sajdt szerkesztés

3.2.3. GAZDASAGI AKTIVITAS ES VALLALKOZASI SURUSEG

A regisztralt vallalkozasok szdma 2015 és 2024 kozott 1 961-rél 2 435-re
nott (+24,2%). A vallalkozassiriség — az 1000 lakosra jutd regisztralt
vallalkozasok szama — 224,8-rdl 241,9-re emelkedett. Ez a mutatd
Balatonalmadi gazdasagi szerkezetének legmarkansabb jellemzéje: az
érték az orszagos atlagot (189,8) 27,4%-kal, a varmegyei atlagot (176,3)
37,2%-kal, a jarasi atlagot (209,3) 15,6%-kal haladja meg.
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3-4. dbra: Vallalkozdssirdség (regisztralt vallalkozds / 1000 f6)
Forras: KSH Eves telepiilésstatisztikai adatok, sajat szerkesztés

Az orszagos atlagot lényegesen meghaladd vallalkozassiriség —
kilondsen annak szezonalis, vendéglatd- és szdllashely-orientalt
szerkezete — azt jelenti jelen dokumentum szamara, hogy a parkolasi
keresletben a lakossagi igény mellett kiemelt sulya van a latogatoi és az
aruszallitasi/rakodasi igénynek.

A mutato 2021-ben tetdzott (249,0), azota enyhén csdkken. A magas érték
a telepUlés Gdul6- és szolgaltatasorientalt gazdasagi szerkezetét tikrozi:
a szallashely-szolgaltatds, vendéglatas és a hozzajuk kapcsolodo
szezonalis vallalkozasok jellemzden kisméretlek és nagy szamban vannak
jelen. Ez a szerkezet magyarazza azt is, hogy a telepilésen a gazdasagi
aktivitas terileti eloszlasa er6sen koncentralt — a parti sav és a
telepiléskozpont mentén sGrisodik.

A munkaerépiaci helyzet stabil: a nyilvantartott allaskeresk aranya a
lakénépességhez viszonyitva 2,56%-rél 1,91%-ra csokkent, ami
kedvezdbb az orszagos 2,31%-nal. A 2020-as jarvanyév atmeneti kiugrasa
(2,46%) egy éven belil lecsengett.

3.2.4. MOTORIZACIOS RATA

Balatonalmadi személygépkocsi-allomanya 2015 és 2024 kozott 3 885
darabrdl 5 508 darabra nétt: a ndvekmény 1 623 jarmU, ami 41,8%-0s
bovilés, éves atlagban mintegy 180 Uj személygépkocsi. A motorizacios
rata ugyanezen idészakban 445,4-r6l 547,2 szgk/1000 lakosra emelkedett,
azaz 101,8 egységgel, 22,8%-kal.

A rata novekedése lassabb (22,8%), mint az allomanyé (41,8%), mert a
nevezében 3allé lakdnépesség maga is 15,4%-kal nétt. Ez fontos
értelmezési szempont: Balatonalmadiban a parkolasi igény abszolut
novekedésének  mintegy kétharmadat a  népességnovekedés,
egyharmadat a fajlagos motorizacio emelkedése adja. A parkoldhely-
igény szempontjabol azonban nem a fajlagos rata, hanem az abszolut
allomany a mértékadéd — az elmult tiz évben 1 623 jarmdlvel tébb

személygépkocsi keresett tarolohelyet a telepilésen.

Az idésorban 2020-nal Iatszolagos visszaesés jelentkezik (509,6 — 494,0).
Ez nem valds motorizacios csokkenés: a személygépkocsi-allomany ebben
az évbenis nétt (4 802 — 4 902 db), a rata esését kizarolag a lakonépesség
5,3%-0s ugrasa okozta. A ténylegesen lassuld szakasz 2018-2022 kozé
esik, amikor a rata 6t év alatt minddssze 19 egységgel nétt; 2023-ban
viszont egyetlen év alatt 25,5 egységes ugras kovetkezett be (284 Uj
személygépkocsi), ami 2016 6ta a legnagyobb éves bovilés.
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3-5. dbra: Motorizacids rdta teriileti szintenként (a feliratozott értékek Balatonalmddira vonatkoznak)

Forrds: KSH Eves telepiilésstatisztikai adatok, sajdt szerkesztés

A 2024-es év alacsony novekmeénye (+5,1 egység, 87 Uj jarmy) alapjan
egyetlen évbdl trendforduldra kovetkeztetni nem lehet. A tizéves atlagos
novekedési Utem 2,3%/év, ami — a jelenlegi allomanyra vetitve — évi
mintegy 130-180 tovabbi személygépkocsit jelent.

Balatonalmadi motorizacids rataja a vizsgalt tiz év minden egyes évében
meghaladta mind a harom referenciaszintet. 2024-ben a telepilés 547,2-
es értéke 3,2%-kal haladja meg a jarasi (530,0), 13,9%-kal a varmegyei
(480,3) és 22,4%-kal az orszagos (446,9) értéket.

Balatonalmadi motorizacios rataja a vizsgalt tiz év minden egyes évében
magasabb volt a jarasi, megyei és orszagos atlagnal, viszont a telepilés
elénye sz(kil. Az orszagos atlaghoz mért tobblet 2015-ben még 118,5
egység volt, 2024-ben mar csak 100,3 egység; aranyosan kifejezve az
orszagos érték 136,3%-ardl 122,4%-ara esett vissza. A jarashoz mért
kilonbség még latvanyosabban olvadt: a 2015-0s 42,7 egységes el6ny
2024-re 17,2 egységre csokkent. Ennek oka nem az, hogy
Balatonalmadiban lassult volna a motorizacio, hanem az, hogy az orszag
tobbi része gyorsabban zarkozik fel: az orszagos rata tiz év alatt 36,7%-kal,
a telepilésé 22,8%-kal nétt.
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3.25. JARMUALLOMANY SZERKEZETE

A hajtaslanc-szerkezet atalakuldsa a parkolasi infrastruktura tervezését
kozvetlendl érinti. Az ,egyéb Gzem(” (nem benzin, nem géazolaj — tehat
elektromos,  hibrid és  gazizeml) személygépkocsik szama
Balatonalmadiban 54 darabrdl 539 darabra nétt, aranyuk 1,4%-rél 9,8%-ra
emelkedett. Ez az arany meghaladja az orszagos (8,0%), a varmegyei
(5,6%) és a jarasi (7,9%) értéket is. A dizelizem( jarmUvek aranya 32,9%-
rol 34,4%-ra nétt, 2022 oOta viszont csokken. Az orszagos atlag feletti
alternativ hajtasu arany és annak évi mintegy 1 szazalékpontos
emelkedése alapjan az elektromos toltéhelyek kialakitasa nem opcionalis
elem: a koncepciéban célszerG a nagyobb, koncentralt parkoldkban
toltésre elbkészitett féréhelyeket kijeldlni, illetve a jovébeni bdvités
kabelnyomvonalat a feltjitasok soran el6re kiépiteni.

A motorkerékpar-allomany 226-r6l 393 darabra (+73,9%), a
tehergépkocsi-allomany 363-rél 618 darabra (+70,2%) n6tt — mindkettd
gyorsabban, mint a személygépkocsi-allomany. Emiatt indokolt lehet a
motorkerékpar- és kerékpartarold féréhelyekkel vald foglalkozas a
koncepcioban.

3.3. MEGLEVO PARKOLASI KINALAT

A telepilések parkolasi kinalata sokszin( képet mutat, figg a beépités
tipusatol, a domborzati viszonyoktdl, a torténelmi hatdsoktdl,
szabdlyozastdl, tulajdonviszonyoktdl. Balatonalmadiban alapvetden hat
egymastol megkilonboztethetd parkolasi kinalat létezik.

Kertvarosias és kiskerti teriletek telken bellli és azel6tti parkolasa:
Ezeken a beépitési terileteken az épiletekhez valtozé méretl kert
tartozik, ami alkalmas gépjarmdivek parkolasara, amelyet a tulajdonosok
— kilondsen a hosszabb tavu parkolas esetén — kihasznalnak. Megjelenik
tovabba az adott utca keresztmetszeti kialakitasatol figgéen az Utmenti
padkan vagy zéldterlleten vald varakozas is, amely utcaképi és kozterilet-
hasznalati szempontbdl kedvezétlen, lakott terileten belil pedig a KRESZ
szerint nem is feltétlenil szabalyos, keresleti problémakba azonban nem
Utkozik.

Nagyvarosias teriletek tdmbszer( parkolasa: A tarsashazak jellemezte
terileteken a parkolas a hazak mellett kialakitott tombszer(
parkoldterileteken torténik, amelyek kiterjedt kapacitasvak. A
nagyvarosias terilletektdl északra elhelyezkedd kereskedelmi kozpont
hasonloan tombszerl parkolasi kinalattal jellemezhetd.

Alkozpontok elszoértan elhelyezked6 kiskapacitasy parkoldsavjai: A
telepilés alkdzpontjaiban jellemzéen kisebb funkcidstrisodések és ehhez
kapcsolddo kisebb kereslet miatt az egyes szolgaltatasokhoz kozel
helyezkednek el parkoldhelyek, amelyekbdl a tobbi is elérhetd.
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Véroskozpont kozterileti parkolasa: A varoskdzpont utcain jellemzéen
megengedett a (tobbségében parhuzamos) szegélymenti parkolas, amely
egyes helyszineken forgalomtechnikai jelolésekkel tamogatott, mig mas
helyszineken a KRESZ altal meghatarozott varakozasi szabalyok alapjan
lehetséges. Ezen helyszinek egyszerre tobb, jelentésen eltéré igényt
szolgalnak ki, amelyek kozott megjelenik a helyi lakosoké, a helyben
dolgozdké vagy a szolgaltatast igénybe vevéke, illetve a varosba egyéb
okokbdl latogatoké. Az itt talalhatd varakozohelyek elérhetésége
kilondsen az el6bbi csoportokba tartozok szamara kritikus, akik a
célpontjukhoz kozel szeretnének varakozni.

Varoskdzpont tdmbszer( parkoldsa: A leginkabb funkciosir( teriletet
elsGsorban a Varoshaz téren elhelyezkedd, nagykapacitasu parkoldterilet
szolgalja ki, valamint tovabbi kisebb parkoldterilet talalhatd az
Egészséghaznal. Ezek valtozatos igényeket hivatottak kiszolgalni a rovid
tavu Ugyintézési forgalomtdl, a hosszabb hivatasforgalmi parkolason at,
az akar tébbnapos modvalté parkolasig.

Strandok kornyékének parkoloteriletei: A strandok a telepiléskozponttol
térben elkilonilnek, ezért az ezek mellett talalhaté koncentralt
parkoloteriletek jellemz6éen a hosszd tavu parkolast szolgaljak. A
Budatava strand mellett 85 db, mig a Wesselényi strand mellett 215 db
kijelolt varakozdhely taldlhato.

A parkolasi kinalat felmérése a vizsgalati terilet azon kozterileti
helyszineire terjedt ki, amelyeket a parkolas ténylegesen igénybe vesz:
utcaszakaszokra, terekre és 6nallé parkoldkra. Osszesen 34 helyszin
fér6helyszamat vettik fel helyszini bejaras alapjan. A felmérés a

kozterUleti kindlatot rogziti; a telken belili és a magéanterileten talalhatd
parkoldhelyek nem képezték a felmérés targyat.

A féréhelyeket négy kategoridban rogzitettik:

e normal kijelolt féréhely: burkolati jellel vagy tablaval kijeldlt,
altalanos hasznalatu varakozodhely;

e akadalymentes féréhely: mozgasukban korlatozott személyek
szamara fenntartott, kijelolt varakozdhely;

e elektromos toltovel ellatott férhely;

e kijelolés nélkili, de szabalyosan hasznalhatd kapacitas: olyan
Utszakasz vagy terilet, ahol a jarmUvek felfestés és tabla nélkdl, a
KRESZ elSirasainak megfelel6en, a jarm{- és a gyalogosforgalom
akadalyozasa nélkil megallhatnak. Ez a kategdria a ténylegesen
rendelkezésre all6 kindlat része, a hasznalat rendjét azonban
semmilyen kijel6lés nem rogziti.

A negyedik kategdria lehatarolasanal a KRESZ szabalyaibdl indultunk ki. A
40. § (1) bekezdése szerint jarmUvel — ha kozuti jelzésb6l mas nem
kovetkezik — csak az Uttest menetirany szerinti jobb szélén szabad
megallni, az Uttesten kivili megallast pedig a 40. § (4) bekezdése kizardlag
lakott terUleten kiv{l teszi lehet6vé. Balatonalmadi belteriletén ezért az
Uttest szélén kivil esd, burkolatlan padkan, zéldsavon vagy kijeloletlen
jardan allé jarmd nem szabalyosan varakozik, fuggetlendl attdl, hogy a
felUlet fizikailag alkalmas-e a parkolasra. Jardan megallni a 4o0. § (8)
bekezdésének egyittes feltételei mellett — kozuti jelzéssel kijelolve,
legfeljebb a jarda szélességének felét elfoglalva, 1,5 m szabad
gyalogossavot hagyva, legfeljebb 1 0ooo kg tengelyterhelés mellett — lehet.
Az ilyen felUletek legalizalasanak eszkéze az alabbi abra szerinti
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.Varakozdhely” jelz6tabla, szUkség esetén a kiegészitd tablaval, amely az
elhelyezkedés kotelez6 maddjat irja eld.

110. abra —

111. abra

3-6. dbra: Vdrakozdhely jelzétdabla kiegészitd tabldval
Forrds: KRESZ (81/1975. (Il. 5.) KPM—-BM egyiittes rendelet)

A kinalatfelmérés ezért a padkan, a zoldsavon és a kijeldletlen jardan allo
jarmUveket nem szamitja a meglévé kapacitashoz. A legszembetinébb
példa a Véghely Dezs6 utca keleti szakasza, ahol a mérés csUcsorajaban 64
jarm{ allt, a szakaszon azonban minddssze 2 db olyan féréhely van, ahol a
megallas a KRESZ szerint szabalyos: a tobbi jarmd a burkolatlan padkan és
a zoldsavon varakozott. Kisebb mértékben tobb lakd- és GdilSterileti
utcaban is ez a helyzet. Ezek a felUletek kijeloléssel, teherbird és
vizateresztd burkolattal — gyepracs, zuzottké — és a kozut kezel6jének
hozzajarulasaval valhatnanak a kindlat részévé, ez azonban mar fejlesztési
kérdés, nem a meglévé allapot része.

A felmért kozterUleti kinalat 6sszesen 1 487 férGhely. Ebbdl 1 oog db
normal kijelolt hely, 16 db akadalymentes hely, 4 db elektromos toltovel
elldtott hely, 462 db pedig kijeldlés nélkili, de szabalyos kapacitas. A
kinalat 31%-a kijeldletlen, és a 34 vizsgalt helyszin kozil 11-en egyetlen

kijelolt fér6hely sincs. Az akadalymentes féréhelyek a teljes kinalat 1,1%-
at teszik ki.

A kijeloltség mértéke a helyszin jellegével figg dssze. A strandok parkoldi
és a varoskozpont f6 helyszinei — a Varoshaz tér, a Posta, az Egészséghaz
és a Baross Gabor utca — tulnyomorészt vagy teljes egészében kijeldlt
féréhelyekbdl alinak; 6sszesen tizenharom helyszinen a teljes kapacitas
kijelolt. Ezzel szemben a lakd- és UdilSterileti utcakban a szabalyosan
igénybe vehetd kapacitas jellemzéen teljes egészében kijeloletlen. A
helyszinenkénti férGhelyszamot és 0Osszetételt az alabbi abra,
kategodrianként és 0sszesitve pedig az azt kdvet6 tablazat mutatja.

A kinalat teriletileg egyenetlendl oszlik el. A legnagyobb egység a
Wesselényi strand parkoldja (215 db), ezt a Varoshaz tér (9o db), a
Budatava strand (85 db) és a Kaptalanfired strand (84 db) kdveti — mind a
négy o©nalld, teljes egészében kijeldlt parkoldterilet. A kozterileti
utcahalozatban a legnagyobb szabdlyos kapacitast a Bajcsy-Zsilinszky Ut
(65 db), a Taksony utca (60 db) és a Hétvezér utca (55 db) adja; az Almos—
El6d-Ond-Kond-Tas-Huba-Tohotom-Taksony utcak tdémbje és a
Rakdczi Ferenc utca egyarant 54 féréhely. A rangsor élén tehat a kijelolt
parkoldteriletek allnak, mig az utcai kapacitas helyszinenként jellemzden
5o férGhely alatt marad.

A harom fokuszterUlet kinalata a kdvetkezd: a varoskozpont ésintézményi
kornyezete —a Varoshaz tér, a Posta, a Pet6fi Sandor utca, a Baross Gabor
utca és az Egészséghaz — 0sszesen 233 férohely; a Wesselényi strand és
kornyezete a strandparkoldval és a Véghely Dezsé utca két szakaszaval
258 férohely; a Budatava strand és kornyezete 113 féréhely. A harom
fokuszterilet egyUtt 604 féréhelyet, a felmért kinalat 41%-3at adja.
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EEl kijeldlt fér6hely Bl kijelolés nélkdli, szabalyos kapacitas

Wesselényi strand ., 215
e —EEEEEEE——EEEE—EEEE—————
Budatava strand . 5
Kaptalanfured strand - o
Bajcsy-Zsilinszky ut - 65
Taksony utca I 0
Hétvezér utca -GN S
Almos-Elgd-Ond-Kond-Tas-Hub.... NN 54
Rékéczi Ferenc utca - 54
Szabadsag ut észak -GN S
szaboles utca -GN 52
Baross Gaber utca NG 1/
Rozmaring utca NN 46
Véghely Dezsé utca nyugat - 41
Gyorgyi Dénes utca -GGG <0
Tancsics Mihaly utca - 50
Edtvés utca N s
rosta I 3¢
Hadak utja - -
Egészséghaz NN 0
Magtar utca - 20
71-es ut nyugat -  :°
Budatava utca - 28
petdfi sandor utca GGG  2C
Damijanich utca IS 23
71-es it kelet - 2>
Noszlopy Gaspar utca NN 2!
pr. Ovéri Ferenc utca NN 18
Gorgey utca - 15
Kurcz Rudolf utca - 15
Thikdly utca - 14
Mandula utca NNEEGEGEEE 1=
Szabadsag at dél I 12
Véghely Dezsé utca kelet -l 2

0 25 50 75 100 125 150 175 200
férahely (db)

3-7. dbra: A parkoldsi kindlat helyszinenként, a kijel6lt és a kijel6lés nélkili kapacitas megbontdsaval
Forrds: helyszini kindlatfelmérés, 2026 — sajat szerkesztés
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Helyszin Normal kijelolt Akadalymentes E-toltovel ellatott Kijelolés nélkili, de  Osszesen
szabalyos
Wesselényi strand 215 o) 0 0 215
Varoshaz tér 85 2 o) 3 90
Budatava strand 84 1 o o 85
Kaptalanfired strand 80 4 0 ) 84
Bajcsy-Zsilinszky Ut 9 1 o 55 65
Taksony utca 25 ) 2 33 60
Hétvezér utca 45 o) o 10 55
Rakoczi Ferenc utca 31 1 o) 22 54
Almos-El8d-Ond-Kond-Tas— o ) ) 54 54
Huba-Tohotom-Taksony utca
Szabadsag ut észak 17 1 o) 35 53
Szabolcs utca 40 o) o 12 52
Baross Gabor utca 47 o) o) o) 47
Rozmaring utca 0 o o 46 46
Véghely Dezs6 utca nyugat 36 0 2 41
Gyorgyi Dénes utca 40 o) o 40
Tancsics Mihaly utca 39 ) o o 39
Eotvos utca 0 (o} o} 38 38
Posta 37 1 o} o} 38
Hadak 0tja 30 2 o o 32
Egészséghaz 28 2 ) ) 30
71. sz. f6Ut nyugat 29 o) o o 29
Magtar utca 5 o) o) 24 29
Budatava utca o o) o 28 28
Petofi Sandor utca 28 o 0 0 28
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Helyszin Normal kijelolt Akadalymentes E-toltovel ellatott Kijel6lés nélkili, de  Osszesen
szabalyos
Damijanich utca o o) 0 23 23
71. sz. foUt kelet 22 o) o) o) 22
Noszlopy Gaspar utca 20 1 ) ) 21
Dr. Ovari Ferenc utca 13 0 0 5 18
Gorgey utca o o) o 15 15
Kurcz Rudolf utca ) ) o) 15 15
Thokoly utca o o) o 14 14
Mandula utca ) ) o) 13 13
Szabadsag ut dél o o) 0 12 12
Véghely Dezs6 utca kelet 0 0 0 2 2
Osszesen 1005 16 4 462 1487

3-1. tablazat: A felmért kézteriileti parkoldsi kindlat helyszinenként, a féréhely-kategdridk szerint (db)
Forras: helyszini kindlatfelmérés, 2026 — sajat szerkesztés
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3-8. dbra: A parkoldsi kindlat teriileti eloszldsa

Forrds: sajat szerkesztés
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3.4. PARKOLASI KERESLET — MERESI EREDMENYEK

341 ASZAMLALAS MODSZERE

A parkolasi kereslet meghatarozdsa harom mérési napon, helyszini
szamlalassal tortént. A napok kivalasztdsa a szezonalitds lekovetését
szolgalta: 2026. junius 17. (szerda) a fészezont megel6z6, iskolai tanitasi
id6szakra esé munkanap, 2026. julius 4. és julius 11. (szombat) pedig a
fészezon két hétvéginapja. Mindhdrom napon 7 és 17 6ra kozott, oranként
rogzitettUk az egyidejlleg parkold jarmlvek szamat, Osszesen tiz
id6ablakban. Fontos kiemelni, hogy ez nem egyenld az ott megjelend
tényleges igénnyel, mivel egyes varakozasok megvaldsulhatnak két
mérési idépont kozott is, ez azonban az ilyenfajta mérések esetében nem
ismeretlen jelenség, léteznek azt mitigalé megoldasok.

A mérés soran kétféle eljarast alkalmaztunk. A helyszinek tobbségén
statikus szamlalas tortént, amely soran a szamlald oranként végigjarta a
helyszint, és rogzitette az ott allo jarmlvek darabszamat. Hat kiemelt
helyszinen — a Wesselényi és a Budatava strandnal, a Varoshaz téren, a
Postanal, az Egészséghaznal, valamint a 71. sz. f6ut keleti szakaszan —
dinamikus szamlalds készilt, amely soran a jarmUvek rendszamanak
részletét is rogzitettik. Ez a mddszer a darabszamon tul a parkolas
id6tartamat, a féréhelyek forgasi sebességét, valamint az érkezések és
tavozasok Utemét is mérhetévé teszi. A junius 17-i napon minden
helyszinen statikus szamlalas készilt. A 71. sz. f6Ut nyugati szakaszan a két
nyari szombaton statikus szamlalas készult.

Hat helyszinen a szezonon kivili napon nem tortént szamlalds: a
Wesselényi strandnal, a Véghely Dezsé utca mindkét szakaszan, az

Egészséghdznal, a Kaptalanfired strandnal és a 71. sz. féut nyugati
szakaszan. A Varoshaz téren a julius 11-i napon a parkold egy része le volt
zarva, ezért ennél a helyszinnél a nyari értékek kizarolag a julius 4-i
felvételen alapulnak.

3.42. A TERHELES NAPI LEFUTASA

A mindharom napon felmért 28 helyszinen a napi lefutds meglep6en
hasonld. A szezonon kivili szerdan az egyidejileg parkold jarmévek szama
490 és 622 db kdzott mozog, csUcsértékét 12 és 13 dra kozott ériel. A két
nyari szombaton a gorbe magasabban fut, de nem nagysagrenddel: julius
4-én 519 és 704 db kozott, julius 11-én 482 és 683 db kozott. A napi atlagos
kihasznaltsag ezen a helyszinkéron szerdan 53%, a két szombaton 58%,
illetve 55%.
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3-9. dbra: Az egyidejileg parkold jarmivek szdma a mindhdrom napon
Forrds: helyszini parkoldsszamlalds, 2026 — sajat szerkesztés

OLDAL 30 /122



BALATONALMADI PARKOLASI KONCEPCIOJA

A teljes felmért helyszinkéron — a strandokat is beleértve — a nyari
szombati csucsérték ennél [ényegesen magasabb: julius 11-én 14 és 15 6ra
kozott 1 212 jarm0, julius 4-én 16 és 17 ora kozott 1 048 jarmi allt
egyidejileg a felmért helyszineken. A két érték kozotti kilonbség és a
szerdai adattal valo Osszevetés korldtja az elézé pontban leirt eltérd
helyszinkorbdl adddik: a nyari és a szezonon kivili nap kozotti kilonbséget
lényegében a strandok és a hozzajuk vezet6 utcak adjak, nem a telepilés
egészének megnovekedett parkolasiigénye.

A harom fokuszterilet napi lefutasa egymastol hatarozottan eltér. A
varoskdzpontban a gorbe mar 7 drakor magasan indul, és mar a déleldtti
orakra eléri a napi jellemz6 maximalis értéket, amely délutanig
fennmarad. A Wesselényi strand és kornyezete gyakorlatilag Ures reggel,
a terhelés g és 13 dra kozott névekszik a csucsra és stagnal délutanig. A
Budatava strand hasonlo lefutdst mutat, de alacsonyabb keresleti
értékekkel. A strandok esetében a 14 dra kornyéki csucsigényt az
jelentheti, hogy a délel6tt a strandra kilatogatdok ekkor még jelen vannak,
adélutan astrandra érkez6k pedig ekkor mar érkeznek. Ez eltér a strandok
kapcsan el6zetesen vart latogatasi szokasoktol, az utdbbi évtizedekben
er6s0dé UV-sugdrzas miatt a dél kornyéki 6rakban nem ajanlott a napon
tartdzkodni, ami napkdzbeni lokalis minimumot vetitene elére — ez
azonban nem kovetkezett be.

3.43. KAPACITAS-KIHASZNALTSAG

A kapacitas-kihasznaltsag az egyidejlleg parkold jarmivek szamanak és a
helyszin féréhelyszdmanak hanyadosa. Az aldbbiakban két értéket
kozlink: a 7-17 o6rds atlagos kihasznaltsagot, valamint a csucsidei
kihasznaltsagot, amely a nap legterheltebb 6rajara vonatkozik. Mindkét

egyidejlileg parkold jarmi (db)

06-17 sze.

=—a=— (7-11 szo. —e— 07-04 szo.

s Varoskoézpont
150 -
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300 -
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75 -

50 -

25 -
2 9 o Ny 9% ™ ™ “ © A
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3-10. dbra: A harom fokuszteriilet napi lefutdsa mérési naponként
Forras: helyszini parkoldsszamlalds, 2026 — sajdt szerkesztés
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érték a két nyari szombati érték atlaga, a Varoshaz tér kivételével, ahol a
julius 11-i részleges lezaras miatt csak a julius 4-i nap adata szerepel.

A felmért helyszinek egyuttes kapacitasa 1 487 féréhely. A csucsidei
jarm{szamok 6sszege 1 360 db, ami a teljes kinalat 91%-a; a napi atlagos
jarmUszamok 6sszege 994 db, a kindlat 67%-a. A mért idészakban tehat a
szabalyosan igénybe vehet6 kinalat a legterheltebb éraban gyakorlatilag
betelik, és a napi adtlagos terhelés is a kétharmadat koti le. Ez az 6sszesitett
kép ugyanakkor elfedi a helyszinek kozotti kilonbségeket: a tobblet
néhany helyszinen keletkezik, mikozben mashol tartésan szabad
féréhelyek maradnak.

A 34 felmért helyszin k6zUl a 7-17 6ras atlagos kihasznaltsag 14 helyszinen
haladja meg a 70%-ot. Harom helyszinen a napi atlagos terhelés a
szabalyos kapacitas folott marad egész nap: a Véghely Dezs6 utca keleti
szakaszan (2 480%), a Szabadsag Ut déli szakaszan (239%) és a Rakoczi
Ferenc utcaban (103%); tovabbi harom helyszin kozeliti a telitettséget: az
Almos—El6d—Ond-Kond-Tas-Huba-Téhétém-Taksony utcak tdémbje
(99%), a Kaptalanfired strand (98%) és a Baross Gabor utca (94%). A
csucsidei kihasznaltsag 18 helyszinen lépi tul a 70%-ot, és 12 helyszinen a
100%-ot. A 100% feletti érték azt jelenti, hogy a felmért jarmUszam
meghaladja a szabalyosan elhelyezhet6 jarmivek szamat — vagyis a
csucsoraban jarmivek allnak kijelolt és szabdlyos kapacitason kivdl,
jellemzd&en zoldfelileten, padkan vagy a burkolat szélén.

A kihasznaltsagi arany 6nmagaban nem mutatja meg az érintett jarmGvek
szamat. A 12 tUlterhelt helyszinen a csUcséraban dsszesen mintegy 238
jarmavel all tébb, mint amennyi szabalyosan elfér. A legnagyobb abszolUt
tobblet a Véghely Dezsé utca keleti szakaszan (2 féréhely, 59 jarmy, 57 db

tobblet) és a Wesselényi strandnal (215 féréhely, 259 jarmd, 44 db tébblet)
jelentkezik; ezt a Kaptalanfured strand (39 db), a Szabadsag ut déli
szakasza (24 db) és az Almos—El&d utcatdmb (23 db) kéveti. Ehhez képest
a Rakdczi Ferenc utca 109%-0s csucsértéke 6t, a Budatava strand 105%-0s
értéke, valamint a Posta 111%-0s és az Egészséghdz 113%-o0s csucsértéke
egyarant négy tobbletjarmdlvet jelent. A kapacitas és a csucsidejl
jarm0szam viszonyat az alabbi abra mutatja: az atlds vonal feletti
helyszineken a kereslet meghaladja a kinalatot.

L
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3-11. dbra: A kapacitds és a csucsideji jarmdszam viszonya helyszinenként
Forrds: helyszini parkoldsszamlalds, 2026 — sajat szerkesztés
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EE itlagos kihasznaltsag (7-17 6ra) B csucsidejl kihasznaltsag

veéghely Dezsé utca kelet =

Rékoczi Ferenc utca 109%

Almos-Eléd-Ond-Kond-Tas-Hub. .. _’g 0%  143%
Kaptalanfiired strand 7¥ Qﬁl%  146%

Baross Gabor Ul 1 119%

Gérgey utca —Bﬁ%—' 100%
Wesselényi strand — 81% 1 120%
Véghely Dezsé utca nyugat — 77% H 1 145%
Rozmaring utca 15% 86%
Egészséghaz — 75%  113%
Mandula utca 1% 8l% :

Viroshaz tér .— 71% i 1 107%
Bajcsy-Zsilinszky it —ﬁ_ﬂf—‘ 5%
Thiskaly Uit - T €%, | ., .

Petéfi Sandor utca £ ] 73%

60%
57%

Budatava strand ] 105%

Szabolcs utca ] 67

47%

Budatava utca 5%
Gyérgyi Dénes utca 7;’“%‘ 6%

Taksony utca ;ﬂ%‘ 49%

7 L5 (it kel et | — 38% ) 61%
Szabadsag ut észak 7;}3%‘ 29%
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N 7
36%

Dr. Ovari Ferenc utca ] 61%

1 52%

Ebtvds utca
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71-es 0t nyugat

45%

1%

I 10
Damijanich utca _‘;lﬁ%‘ 2%
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Magtsr utca - % 1o,
Téncsics Mihaly utca E&s%
I v T ! 7&%
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3-12. dbra: Atlagos és csucsidejd kapacitds-kihaszndltsdag helyszinenként (a Vdroshdz tér kivételével a két nydri szombat dtlaga); a 160% f6lé nydld savok levdagva, tényleges

értékik a savon beliil szerepel
Forrds: helyszini parkoldsszamlalds, 2026 — sajat szerkesztés
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Helyszin

Kapacitas (db)

Csucsido

CsuUcsideju

Atlagos jarm{szam
(db)

Kihasznaltsag (%)

jarmiszam (db)

Véghely Dezs6 utca kelet 2 13-14 59,0 49,6 2480
Szabadsag ut dél 12 15-16 36,0 28,7 239
Rakoczi Ferenc utca 54 12-13 59,0 55,5 103
Almos-El8d-Ond-Kond-Tas-Huba- 54 8-9 77,0 53,2 99
Tohotom-Taksony utca

Kaptalanfired strand 84 15-16 123,0 82,5 98
Baross Gabor utca 47 10-11 56,0 Ly 94
Posta 38 13-14 42,0 34,4 90
Gorgey utca 15 10-11 15,0 12,9 86
Wesselényi strand 215 12-13 259,0 175,2 81
Véghely Dezs6 utca nyugat 41 13-14 59,5 31,7 77
Egészséghaz 30 7-8 34,0 22,4 75
Rozmaring utca 46 15-16 39,5 34,5 75
Mandula utca 13 10-11 10,5 9,2 71
Varoshaz tér 90 14-15 96,0 63,5 71
Bajcsy-Zsilinszky Ut 65 7-8 55,5 43,8 67
Thokoly utca 14 11-12 10,0 9,1 65
Pet6fi Sandor utca 28 10-11 20,5 17,7 63
Budatava strand 85 14—15 89,0 50,6 60
Szabolcs utca 52 15-16 35,0 29,8 57
Dr. Ovari Ferenc utca 18 10-11 11,0 8,5 47
Budatava utca 28 15-16 14,5 12,6 45
Gyorgyi Dénes utca 40 15-16 18,5 16,5 41
Taksony utca 60 11-12 29,5 23,4 39
71. sz. foUt kelet 22 15-16 13,5 8,4 38
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Helyszin Kapacitas (db)  Csucsid6 CsuUcsideju Atlagos jarm{szam Kihasznaltsag (%)
jarmiszam (db) ((])]

Szabadsag Ut észak 53 11-12 26,0 20,1 38
Kurcz Rudolf utca 15 7-8 7,5 5,7 38
Eotvos utca 38 16-17 17,0 13,9 37
Hadak utja 32 15-16 13,0 11,4 36
71. sz. f6Ut nyugat 29 16-17 9,0 5.3 18
Damjanich utca 23 10-11 5,0 4,1 18
Noszlopy Gaspar utca 21 11-12 4,0 3,0 14
Hétvezér utca 55 13-14 8,0 7.4 13
Magtar utca 29 14-15 5,5 3,9 13
Tancsics Mihaly utca 39 9-10 2,0 1,4 4
Osszesen 1487 - 1359,5 994,2 67

3-2. tabldazat: A parkoldsi kereslet helyszinenkénti 6sszefoglaldsa, a két nydri szombat datlaga

Forras: helyszini parkoldsszamlalas és kindlatfelmérés, 2026 — sajat szerkesztés

3.44. A TERHELES TER- ES IDOBELI SZERKEZETE

A kihasznaltsag helyszinenkénti és 6érankénti bontasabdl jol latszik, hogy
a magas terhelés néhany helyszin néhany orajara koncentralddik, ezeken
viszont tartds. A 34 helyszin és 10 idGablak 6sszesen 340 mez6jébdl 130
mezdében — az esetek 38%-aban — haladja meg a kihasznaltsag a 70%-ot,
és 58 mezdben a 100%-ot. A 70% feletti mezG6k 18 helyszinhez tartoznak;
a fennmarado 16 helyszinen a nap egyetlen drajaban sem éri el a
kihasznaltsag a 70%-ot.

Az 3abran hdrom, egymastol jol elkilonilé minta rajzolodik ki. Az
Egészséghdz, a Bajcsy-Zsilinszky Ut és a Baross Gabor utca a reggeli és
délelétti drakban terhelt, és a nap folyaman fokozatosan Uril. A Gorgey
utca, a Pet6fi Sandor utca, a Mandula utca és a Rozmaring utca a délel6tti
orakban éri el a maximumat. A strandok, a Véghely Dezsé utca mindkét
szakasza és a Varoshaz tér ezzel szemben a kora délutani és délutani
orakban telitédik, és a mérési idészak végéig magas szinten marad. A
Szabadsag Ut déli szakasza és a Rakdczi Ferenc utca a nap egészében a
kapacitasa felett terhelt.
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szabadsag Gt dél —““————“—
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3-13. dbra: Kapacitds-kihaszndltsag helyszinenként és dranként (a Varoshadz tér kivételével a két nydri szombat dtlaga); a 70% feletti mezékben az érték szammal is szerepel. A
Véghely Dezsé utca keleti szakasza a 2 féréhelyes szabdlyos kapacitds miatt nagysdgrenddel magasabb (1 875—2 950%), ezért nem dbrdzolhato a kéz6s szinskaldn
Forrds: helyszini parkoldsszamldlds, 2026 — sajdt szerkesztés
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Atlagos kapacitds-kihasznaltsag,
valamint egyes érak keresletének
alakulasa 2026. jUnius 17-én
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3-14. Gbra: Az datlagos kapacitds-kihasznaltsdg és a kereslet alakuldsa a felmért helyszineken 2026. junius 17-én

Forras: helyszini parkoldsszamlalas és kindlatfelmérés, 2026 — sajat szerkesztés
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Jelmagyarazat
Atlagos kapacitas-kihasznaltsag,
valamint egyes ordk keresletének
alakulasa 2026. julius 4-én
‘ 1% - 20%
‘ 20% - 40%
I:| 40% - 60%
B s0% - 80%
- 80% - 100%
- 100% felett

7:00 - 8:00

Vorosberény vkp.
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B 11:00-12:00
B 12:00-13:00
®  13:00-14:00
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B 16:00-17:00
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3-15. dbra: Az atlagos kapacitas-kihasznaltsag és a kereslet alakuldsa a felmért helyszineken 2026. julius 4-én
Forras: helyszini parkoldsszamlalas és kindalatfelmérés, 2026 — sajat szerkesztés
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3-16 dbra: Az atlagos kapacitds-kihaszndltsdg és a kereslet alakuldsa a felmért helyszineken 2026. julius 11-én
Forrds: helyszini parkoldsszamlalds és kindlatfelmérés, 2026 — sajdt szerkesztés
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Vorosberény vkp.

Jelmagyarazat

Legmagasabb kapacitas-kihasznaltsag,
valamint egyes orak keresletének
alakulasa 2026. jUnius 17-én
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Osszekotdut

Bekotdut, gyljtout

29. sz. vasutvonal

3-17 dbra: A legmagasabb napi kapacitds-kihasznaltsag és a kereslet alakuldsa a felmért helyszineken 2026. junius 17-én

Forras: helyszini parkoldsszamlalas és kindalatfelmérés, 2026 — sajat szerkesztés
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Legmagasabb kapacitas-kihasznaltsag,
valamint egyes 6rak keresletének
alakulasa 2026. julius 4-én
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3-18. dbra: A legmagasabb napi kapacitds-kihasznaltsdg és a kereslet alakuldsa a felmért helyszineken 2026. jolius 4-én
Forras: helyszini parkoldsszamlalas és kindalatfelmérés, 2026 — sajat szerkesztés
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Vorosberény vkp.

Kaptalanfired strand

%) »
G
Jelmagyarazat

Legmagasabb kapacitas-kihasznaltsag,
valamint egyes 6rak keresletének
alakuldsa 2026. julius 11-én
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3-19 dbra: A legmagasabb napi kapacitds-kihasznaltsdg és a kereslet alakuldsa a felmért helyszineken 2026. julius 11-én

Forras: helyszini parkoldsszamlalas és kindlatfelmérés, 2026 — sajat szerkesztés
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3.45. A HELYSZINEK NAPI PROFILJA

A csucsora idépontja szerint a felmért helyszinek négy csoportba
sorolhatdk. Reggeli csucsU helyszinbdl harom van: az Egészséghaz, a
Bajcsy-Zsilinszky Ut és a Kurcz Rudolf utca, ezek 7 és 8 o6ra kozott a
legterheltebbek. Déleltti csucsu nyolc helyszin — koztik a Baross Gabor
utca, a Gorgey utca, a Petdfi Sdndor utca, a Dr. Ovari Ferenc utca, a
Damijanich utca és a Mandula utca — g és 11 6ra k6zott éri el a maximumat.
A helyszinek legnagyobb része kora délutani vagy délutani csucsu: 13 és 17
ora kozott tetdzik tobbek kozott a Posta, a Varoshaz tér, a Véghely Dezs6
utca mindkét szakasza, a Budatava és a Kaptalanfired strand. A
Wesselényi strand és a Rakoczi Ferenc utca csucsa 12 és 13 ora kozé esik.

A profilok elkilonulésének gyakorlati jelent6sége az, hogy a telepilésen
nincs olyan 6ra, amelyben minden helyszin egyszerre lenne telitett. A
mért napokon a varoskozponti és a vizparti terhelés maximuma idében
elvalik egymastdl: a varoskdzpont déleldtt és kora délutan, a vizpart
délutan terhelt a leginkabb.

3.4.6. SZEZONALIS ELTERES

A nyari szombat és a szezonon kivili szerda kozotti kilonbség
helyszinenként erésen eltér, és nem egy iranyba mutat. A legnagyobb
szezonalis névekményt a vizparti és az azt kiszolgald helyszinek adjak: a
Budatava strandnal a szerdai 15,4 db atlaggal szemben nyaron 50,6 db, a
Baross Gabor utcaban 16,0 db helyett 44,4 db, a 71. sz. fout keleti
szakaszan o,5 db helyett 8,4 db, a Rozmaring utcaban 20,4 db helyett 34,5
db az atlagos egyidejU jarmUszam.

Tobb helyszinen ugyanakkor a szezonon kivili munkanapon magasabb a
terhelés, mint nyari szombaton. A Tancsics Mihaly utcaban a szerdai 26,7
db atlaggal szemben szombaton minddssze 1,4 db, a Damjanich utcaban
22,6 db helyett 4,1 db, a Noszlopy Gaspar utcaban 12,4 db helyett 3,0 db,
a Hadak Utjan 24,5 db helyett 11,4 db a mért érték. Ezek a helyszinek
intézményi — elsésorban iskolai — és munkanapi forgalmat szolgalnak ki,
amely a nyari hétvégén nem jelentkezik. A varoskdzpont f6 helyszinei is
magasabb munkanapi értéket mutatnak: a Rakoczi Ferenc utcaban a
szerdai atlag 78,1 db az 55,5 db-os szombati értékkel szemben, a Varoshaz
téren 72,8 db a 63,5 db-bal szemben.

A szezonalitas tehdt nem a telepilés egészét érinti azonos iranyban: a
vizparti sav terhelése a nyari hétvégén tobbszordsére nd, a varoskozponti
és a lakoterileti helyszinek egy részén viszont a munkanapi terhelés a
magasabb.
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@ nyari szombat (két nap atlaga) @ szezonon kiviili szerda

Véroshaz tér [ Q
Rékéczi Ferenc utca [ ]
Almos-El6d-Ond-Kond-Tas-Huba-Tohétom.-... @ L ]
Budatava strand (@} ®
Baross Gabor utca O ®
Bajcsy-Zsilinszky (it (® ]
Rozmaring utca @
Posta
Szabolcs utca [ B0
Szabadség (it dél @]
Taksony utca @] [ ]
Szabadsdg Gt észak ® O
Pet6fi Sandor utca (O} ®
Gyérgyi Dénes utca O ®
Eétvis utca @ @
Gorgey utca @ o
Budatava utca @ ®
Hadak Gtja [ ] Q
Mandula utca (oF )
Thoksly utca o0
Dr. Ovari Ferenc utca @ L ]
71-es (it kelet @ L
Hétvezér utca [ Q
Kurcz Rudolf utca O @
Damijanich utca [ ] Q
Magtar utca [ @]
Noszlopy Gaspar utca o 0
Tancsics Mihaly utca o Q@

0 10 20 0 a0 50 60 70
atlagos egyidejlileg parkold jarmd (db, 7-17 éra)

3-20. abra: Az datlagos egyideji jarmdszam nydri szombaton és szezonon kiviili szerddn, helyszinenként (a Vdroshdz tér nydri értéke a julius 4-i napé)
Forras: helyszini parkoldsszamlalds, 2026 — sajdt szerkesztés
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3.47. PARKOLASI IDOTARTAM ES FORGASI SEBESSEG

A jarmUGazonositasos szamlalds hat helyszinén a parkolas id6tartama és a
féréhelyek forgasi sebessége is mérhetd. A parkolasi id6tartam a mérési
ablakon belil értendé: az az érték, ahany egymast kovetd draban a jarms
a helyszinen szerepelt. A 7 6ra el6tt érkezett és a 17 dra utan tavozott
jarmUvek tényleges parkolasi ideje ennél hosszabb, az itt kozolt atlagok
tehat also becslések.

A hat helyszin két, élesen elvalo csoportot alkot. A Wesselényi strandon az
atlagos parkoldsiidd 4,1 6ra, ajarmUvek fele legalabb 4 6rat all; a Budatava
strandon 3,0 dra az atlag, a 4 d6ranal hosszabb parkolasok aranya 35%.
Ezzel szemben az Egészséghaznal az atlagos parkolasi id6 1,9 d6ra és a
jarmOvek 85%-a legfeljebb 2 6rat all, a Postanal 2,1 éra az atlag és 81% a

=2 dra 36ra EEE 4+ dra

Wesselényi strand 40 10

50

71. sz, féut 56 19
Varoshaz tér 68 10 23
Posta 81
Egészséghaz 85 13
0 20 20 60 80 100

a jarmivek megoszlasa (%)

3-21. dbra: A parkoldsi idétartam megoszldsa a jarmdazonositdsos helyszineken
Forras: helyszini parkoldsszamlalas, 2026 — sajdt szerkesztés

legfeljebb 2 6ras parkoldsok aranya. A 71. sz. f6Ut keleti szakasza (2,9 6ra)
és a Varoshaz tér (2,5 d6ra) a két csoport kozott helyezkedik el, a Varoshaz
téren azonban a jarmUvek tobb mint kétharmada legfeljebb két 6rat all.

A parkoldsi id6tartam a nap egyes oraiban eltéréen oszlik meg. A
kovetkezd két dbra ugyanazt az 6rankénti egyidejl parkoldszamot bontja
meg aszerint, hogy az adott draban ott all6 jarmdvek a nap folyaman
0sszesen hany orat parkoltak. Az oszlopok magassaga tehat megegyezik
a korabban bemutatott 6rankénti értékekkel, a savok pedig azt mutatjak,
milyen 0sszetétel( az adott drai jarmuUallomany.

1 ora 2 dra 3ora mm4-50ra mm6-7 Ora mm8-10ora

140 - 138
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120 122
120 - 115
110
100 -
80 -
0 |
. -
40 - 36
L]

20 -

eqgyidejlleg parkold jarmti (db)
~
%)

Y PN A = o )
'\9 o ¥ S N
3-22. dbra: A varoskézponti parkolodllomadny orankénti 6sszetétele a jarmdivek

teljes parkoldsi ideje szerint
Forras: helyszini parkoldsszamlalds, 2026 — sajdt szerkesztés
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A varoskézpontban —a Varoshaz tér és a Posta egyittes allomanyaban —
a 8 oranal hosszabb ideig allé jarmivek szama a nap egészében kozel
allandd, 15 és 26 db kozott alakul. Ez a réteg mar 7 6rakor jelen van, és a
mérési id6szak végéig nem cserélédik: a 7-8 orai 36 jarmibdl 15 tartozik
ide, vagyis a reggeli allomany 41%-a. A nap folyaman a terhelés
novekedését a rovidebb parkolasok adjak. A legterheltebb 6raban —14 és
15 6ra kozott, 138 jarmU — a legfeljebb 2 orat allé jarmuUvek aranya 33%, a
6 dranal hosszabb ideig alloké 36%.

1 éra 26ra M3 6ra M4-506ra M6-7 6ra M 8-10 dra

254
248 246
—. 250 - l 240
s}
cl
€ 200 -
hish
=) 157
o
¥ 150 - l
m
o
(@)}
g
S 100 - & .
: .
E .-
>
g 50 - 37 l --I L]
18 ---- --
__
= —
D_ 1 I 1 I 1 I I 1 I I
SO SO S T S A >
~ N <. ~ S

3-23. dbra: A Wesselényi strand parkolédllomdnydnak orankénti 6sszetétele a
Jjarmivek teljes parkoldsi ideje szerint (a két nyari szombat dtlaga)
Forras: helyszini parkoldsszamlalds, 2026 — sajdt szerkesztés

A Wesselényi strandnal az 0sszetétel ezzel ellentétes. A 10 és 11 6ra kozott
bealld jarmdUallomany tulnyomé része a mérési idészak végéig ott marad:
a csucsoraban — 12 és 13 6ra kozott, 259 jarmU — a jarmivek 58%-a 6
oranal hosszabb ideig all, és ebbdl 48 jarm{ a 8—10 6ras savba tartozik. A
legfeljebb 2 o6rat allé jarmUvek aranya ugyanebben az déraban 18%. A
strandparkold terhelését tehat nem a nap soran cserél6dé jarmdivek,
hanem egy délel&tt felalld és a mérésiidészak végéig ott maradd allomany
adja.

A két abra széls6 orainal a rovid kategoriak felfelé torzitanak: a 7 dra el&tt
érkezett, illetve a 17 6ra utan tavozott jarmUveknek csak a mérési ablakba
esé ideje latszik, ezért a ténylegesnél révidebb parkoldként jelennek meg.
Ez a 16-17 orai oszlopban a legszembetindbb, ahol az egydras sav a
strandnal 9-rél 31 db-ra ugrik.

A parkolasiidétartam és a forgdsi sebesség — vagyis az egy féréhelyen egy
nap alatt megforduld jarmivek szama — forditottan aranyos egymassal.
Az Egészséghdz 30 féréhelyén naponta atlagosan 122 parkolas torténik,
ami fér6helyenként 4,1 jarmivet jelent; a Postanal ez az érték 4,5, a
Varoshaz téren 2,8. A Wesselényi strand 215 féréhelyén ugyanakkor
naponta csak mintegy 431 parkolds zajlik le, fér6helyenként 2,0 jarma.
Ugyanaz a féréhely a varoskdzpontban kétszer annyi hasznalot szolgal ki,
mint a strandon.
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Helyszin

Parkolasok szama
(db/nap)

Kapacitas (db)

Atlagos parkolasi idé

(ora)

Forgasi sebesség Egész napos parkolok

(jarmé/féréhely/nap)  aranya (%)

Wesselényi strand 215 431 4,07 2,00 6,1
Budatava strand 85 169 3,01 1,98 2,2
71. sz. fout kelet 22 29 2,90 1,30 6,1
Varoshaz tér 90 250 2,54 2,78 3,4
Posta 38 169 2,05 4,45 3,9
Egészséghaz 30 122 1,85 4,07 3,4

3-3. tdbldzat: A jarmUazonositdsos helyszinek mutatdi, a két nydri szombat datlaga

Forrds: helyszini parkoldsszamldlds és kindlatfelmérés, 2026 — sajat szerkesztés

3.4.8. A MERESI EREDMENYEK OSSZEFOGLALASA

A parkolasszamlalas alapjan a kovetkezdk rogzithetdk:

a felmért kozterUleti kinalat 1 487 férGhely, amelynek 31%-a
kijelolés nélkili, de szabalyosan hasznalhaté kapacitas;

a nyari szombati csucsidében a felmért helyszineken 6sszesen 1
360 jarm0 allt, ami a szabalyos kinalat 91%-a; a legterheltebb
oraban tehat telepilésszinten is gyakorlatilag betelik a kinalat,
mikozben a napi atlagos terhelés 67%;

a terhelés néhany helyszinre koncentralodik: 14 helyszinen a napi
atlagos, 18 helyszinen a csucsideju kihasznaltsag haladja meg a
70%-ot, 12 helyszinen a csucsorai jarmUszam a kapacitas folé
megy — 0sszesen mintegy 238 jarmUvel —, mig 16 helyszinen a
nap egyetlen érajaban sem éri el a kihasznaltsag a 70%-ot;

a helyszinek csucsideje idében elvélik: a telepilésen a mért
napokon nem volt olyan 6ra, amelyben minden terhelt helyszin
egyszerre telit6dott volna;
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a nyari és a szezonon kivili nap kozotti kilonbséget a vizparti
helyszinek adjak; tobb lako- és intézményi utcaban a munkanapi
terhelés a magasabb;

a parkolasi id6 a helyszin funkciodja szerint 1,9 és 4,1 dra kozott
szor, a forgasi sebesség 1,3 és 4,5 jarmU/féréhely/nap kozott; a
strandi és a varoskozponti parkolas jellege ebben tér el a
leginkabb;

a mért helyszineken és a mért idészakban a jarmivek 94—98%-a
nem egész napos parkold.
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3.5. KERDOIVES FELMERES EREDMENYEI

A kérddivet 1 340 f6 toltotte ki. Az els6 kérdés arra vonatkozott, hogy a
valaszadd milyen érintettséggel kotédik Balatonalmadi kornyékéhez:
allando helyi lakosként, nyaraldingatlan tulajdonosaként, a varost
rendszeresen latogatdként vagy turistaként. A turista ag 23 f&s
elemszama statisztikai értékelésre nem alkalmas, ezért a tovabbi
kimutatasokbol kimaradt. A nyers adatok kdzott minden turista valasz
megmarad, igy késébb barmikor visszaemelhetd. A valaszok alapjan tehat
a kérddiv harom agra bomlik, azonban szamos kérdés csak egy vagy két
agra vonatkozik, ezért az aranyok mindenitt az adott kérdésre
ténylegesen valaszolok korére vetitve értendok.

1.7%
|

24,0%

= Allandé helyi lakos Rendszeresen latogato

B Nyarald tulajdonosa Turista

3-24. abra: A valaszadok megoszldsa érintettség szerint
Forras: lakossagi és latogatdi kérddiv, 2026 — sajat szerkesztés

Erintettség Valaszado (fé) Megoszlas
Allandé helyi lakos 782 58,4%
Nyaralo tulajdonosa 322 24,0%
Rendszeresen latogatja a varost 213 15,9%
Turistaként tartozkodik a kérnyéken | 23 1,7%
Osszesen 1340 100,0%

3-4. tdbldzat: A vdlaszaddok megoszldsa érintettség szerint
Forras: lakossagi és latogatdi kérdbiv, 2026 — sajat szerkesztés

A minta Osszetételérél annyi rogzithetd, hogy a nemek aranya
kiegyenlitett (697 férfi, 626 n6, 17 f6 nem valaszolt), a kordsszetétel
viszont az idésebb korosztalyok felé toldodik: a valaszadok 78%-a 41
évesnél idGsebb, 20 év alatti minddssze 16 6.

Az eredmények értelmezésénél az alabbi korlatokat kell figyelembe venni:

e A minta nem reprezentativ, dnkéntes kitoltésen alapul, igy

felUlreprezentaltak lehetnek azok, akiket a parkolasi helyzet érint

vagy zavar. Az aranyok a valaszadok véleményét irjak le, nem a
telepilés egészének megoszlasat.

e Az agak eltéré6 kérdéseket kaptak. Tobb kimutatasban két,
tartalmilag nem azonos kérdés eredménye szerepel egymas
mellett (példaul a lakosok telepilésen kivili utazasi mddja és a
nyaralotulajdonosok érkezési maodja), amelyeket a szévegben
kilon jeloltik.

e A modvalasztasi kérdés a leggyakrabban hasznalt kozlekedési
modra kérdez ra, nem az utazasok megoszlasara. Az eredmény
ezért nem valédi modal split: aki tulnyomodrészt autdzik, de
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rendszeresen gyalogol is, itt csak az autonal jelenik meg. A
gyaloglas és a kerékparozas tényleges részaranya ennél
magasabb.

e A kérddiv zard, szabad szoveges kérdésére 683 kitolté valaszolt.
Ezek tartalmi feldolgozasa a 3.5.6. pontban talalhatd; a nyers
szovegek a nyers tablazatban szerepelnek.

351 A VALASZADOK KORE

A kérddiv részeként megkérdeztik, hogy az allandd lakosok melyik
telepulésrészen laknak, a nyaralotulajdonosoktdl és a rendszeres
latogatoktdl pedig azt, hogy melyik telepllésrészre érkeznek
Balatonalmadiba, vagyis hol taladlhaté a gyakori Uti céljuk. A két adat
tartalma tehat nem azonos: az egyik lakohelyet, a masik célteriletet jeldl.

Allandé helyi lakos - 42,9% 14,4% m
Rendszeresen latogato - 79,1%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
B Almadi belvaros M Budatava Kéaptalanfired ™ Vorosberény

3-25. dbra: A telepiilésrészek megoszldsa érintettségi dgak szerint
Forras: lakossagi és latogatdi kérddiv, 2026 — sajat szerkesztés

A lakossagi valaszaddk sulypontja a belvaros és Vorosberény, a latogatoké
viszont szinte kizardlag a belvaros (79,1%). Kaptalanfired sajatos
helyzetben van: a lakosok kdrében a legkisebb sulyu terilet (10,5%), a
nyaralétulajdonosoknal viszont a masodik legerésebb (25,8%). A
latogatéforgalom tehdt er6sen a belvarosra koncentralodik, a
nyaraldingatlanokbdl eredd kereslet ezzel szemben megoszlik a belvaros
és Kaptalanfired kozott.

A kérdéiv kitért arra is, hogy hany személyauto, hany motorkerékpar és
hany kerékpar all rendelkezésre a valaszadd haztartasaban. Ezt a
kérdésblokkot a kérdéiv felépitése miatt kizarolag az allandd lakosok
kaptak meg.

Szemeélyauto -

31,2% ml
Motorkerékpar - 80,4% 16,1%
Kerékpar -ty 14,8% 14,5%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
M O0cdb m 1db 2db = 3db = 4db 5db

3-26. dbra: A haztartdsban rendelkezésre allé jarmivek szama
Forrds: lakossagi és latogatdi kérddiv, 2026 — sajat szerkesztés
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A gépjarmUellatottsag gyakorlatilag teljes kor(: a valaszado lakossagi
haztartasok 99,4%-aban van személyautd, és 68,2%-aban legalabb kettd.
A haztartasonkénti 1,90 autd a parkolasi kereslet alapszama: a lakossagi
igény nem egy, hanem jellemzéen két féréhely haztartasonként. A
kerékparelldtottsag ehhez képest magas (atlag 2,21 db, a haztartasok
84,4%-aban van kerékpar), ami azt jelenti, hogy az aktiv kozlekedés
eszkozoldali feltétele adott —a 3.5.2. pontban Iathato alacsony kerékparos
részarany tehat nem eszkozhianyra vezetheto vissza.

A kérddiv részeként megkérdeztik azt is, hogy a valaszadd mennyi id6t
tolt jellemzben a telepilésen egy év alatt. Ezt a kérdést csak a
nyaralotulajdonosok és a rendszeres latogatdk kaptak meg; az allandd
lakosoknal nem értelmezett.

A nyaraldtulajdonosok 60,3%-a tobb honapot vagy az év nagy részét tolti
a telepUlésen, és minddssze 1,6%-uk marad egy hétnél rovidebb ideig. Ez
a csoport tehat nem rovid ideji Uduléforgalom, hanem tartds, ismétl6dé

Nyaral¢ tulajdonos -| 8,7%
Rendszeresen latogatd -l 47,4% 16,7%
1 1

0% 20% 40% 60% 80% 100%
B egy hetet vagy annal kevesebbet tobb hénapot

M tdbb hetet M az év nagy részét

3-27. dbra: Az egy év alatt a telepiilésen eltéltitt idé megoszldsa
Forras: lakossagi és latogatoi kérddiv, 2026 — sajat szerkesztés

jelenlét, sajat jarmUallomannyal. Parkolasi szempontbdl ez azt jelenti,
hogy a nyaraldingatlanokbdl eredd kereslet a szezon egészében
folyamatos, nem néhany hétvégére korlatozddik.

3.5.2. KOZLEKEDESI MODVALASZTAS

A kérddivben megkérdeztik, hogy a valaszadd melyik kozlekedési modot
haszndlja a leggyakrabban a telepilésen belGli utazasai soran. A
valaszthatd mddok a személyautd, a motorkerékpar, a kerékpar, az e-
roller, az autdbusz és az 6t percnél hosszabb gyaloglas voltak. A kérdést
mindharom ag megkapta.

A harom ag eredménye szinte azonos: a telepUlésen bellli utazasok
dominans mddja mindenhol a személyautd, 75% korili arannyal. Az aktiv
maddok (gyaloglas és kerékpar egyitt) 19,6% — 21,8% — 25,1%. Az adat

Allandé helyi lakos - 75,2% 13,3% Il
Rendszeresen latogaté - 74,9% 20,4%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

W Személyautd Kerékpar M E-roller
M Gyaloglas (tobb, mint5 perc) ™ Motorkerékpar Autébusz

3-28. dbra: A leggyakrabban hasznadlt kézlekedési mod a telepiilésen beliil
Forras: lakossagi és latogatdi kérdbiv, 2026 — sajat szerkesztés

OLDAL 50 /122



BALATONALMADI PARKOLASI KONCEPCIOJA

ovatosan kezelendd: mivel a kérdés a leggyakrabban hasznalt modra
vonatkozik, a gyaloglas és a kerékparozas tényleges részaranya ennél
magasabb. A kép igy is egyértelm(: a telepilésen belili mobilitas autds
alapy, mikézben a haztartasok 84%-aban van kerékpar. Az eszkoz és a
hasznalat kozotti eltérés a kerékparos infrastruktira és a célpontok
elérhet6ségének kérdéseit veti fel, amelyek vizsgalata a parkolasi
koncepcion kivil esik.

0% 20% 40% 60% 80% 100%
W Személyautd B Egyéb /tébb médo

= Autdbusz

Vasut/vonat ™ Kerékpar
= Motorkerékpéar Gyalogléas (tobb, mint 5 perc)

3-29. dbra: A telepiilésen kiviili utazasok, illetve az érkezés domindns maédja
Forras: lakossagi és latogatdi kérdbiv, 2026 — sajat szerkesztés

A kérddiv a telepulésen kivili kozlekedésre is rakérdezett, a harom agnal
azonban eltéré megfogalmazasban: az allando lakosoktdl azt kérdeztik,
melyik kozlekedési moédot hasznaljak a leggyakrabban a telepilésen kivili
utazasaik soran, a nyaraldtulajdonosoktol és a rendszeres latogatoktol
pedig azt, hogy milyen kozlekedési eszkozzel érkeznek leggyakrabban
Balatonalmadiba. A két kérdés tartalma nem azonos, ezért az 6sszevetés
csak tajékoztatd jellegu.

A telepilésen kivili relacioban az autés dominancia még erésebb: 92—
96%. A kozosségi kozlekedés részaranya 3,3-6,4%, a vasuté minden
agban 3% alatt marad, annak ellenére, hogy a telepilés vasuti
kiszolgalassal rendelkezik. A gépjarmivel érkezd latogatdforgalom tehat
gyakorlatilag teljes kor(, és ez a parkolasi kereslet kozvetlen forrasa.

3.5.3. PARKOLASI SZOKASOK

Akérdéivben arra is rakérdeztink, hogy a valaszado jellemzden hol parkol:
az allando lakosoknal az otthonuk kdzelében, a nyaraldtulajdonosoknal és
arendszeres latogatdknal a telepilésen. A valaszthato lehetdségek a sajat
telken vagy garazsban, a kozterileten kijelolt parkoldhelyen, a
kapubehajto el6tt, a padkan, illetve az Utpalyan torténd parkolas voltak.
Ez utdbbi két agnal tobb valasz is megjeldlhetd volt, az allando lakosoknal
csak egy. Az alabbi aranyok ezért emlitésalaplak: azt mutatjak, a
valaszaddk hany szazaléka jeldlte meg az adott parkolasi modot, igy egy
agon belil az 6sszegik meghaladhatja a 200%-ot.

A harom ag parkoldsi mddja élesen elvalik. A latogatok 93,3%-a
kozteruleten parkol, dontéen kijeldlt parkoldhelyen (83,3%) — ez a csoport
tehat kdzvetlenUl a kozterileti kinalatra tamaszkodik. A nyaralétulajdono-
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3-30. dbra: A parkolds helye a valaszadok aranyaban (t6bb valasz is megjel6lhetd volt)

Forras: lakossagi és latogatdi kérdbiv, 2026 — sajat szerkesztés

sok fele sajat telken kivil is parkol, kézel azonos aranyban kijeldlt
parkoldhelyen (24,9%) és kapubehajtd eldtt (24,0%).

A lakosok adata mas képet ad: a valaszado helyi lakosok 31,2%-a parkol
kozterUleten, és ennek tulnyomo része nem kijellt féréhelyen torténik.
Kapubehajto el6tt 18,1%, padkan 4,0%, Utpalyan 1,8% parkol, mig kijelolt
parkoldhelyet minddssze 7,3% hasznal. Vagyis a lakossagi kozterUleti
parkolds mintegy haromnegyede olyan formaban valésul meg, amelyet a
kozterilet nem parkolasi céllal biztosit.

A kozterUleten parkold lakosok aranya Budatavaban 53,6% (60 f6 a 112
valaszaddbol), Almadi belvarosban 34,0% (114/335), Kaptalanfireden
26,8% (22/82), Vorosberényben 18,7% (47/251). Kapubehajtd el6tt
Budatavaban 21,4%, a belvarosban 20,6%, Kaptalanfireden 19,5%,
Vorosberényben 12,7% parkol. Budatava tehat a lakossagi kozterileti
parkolds szempontjabdl kiemelt terilet, annak ellenére, hogy a
valaszaddk kozott sulya csak 14,4%.
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A haztartas autdszama és a kozterileti parkolas kozott az adatokban nem
mutatkozik egyértelml, monoton 0Osszefiggés (egy autonal 36,6%,
ketténél 26,6%, haromnal 33,7%, négynél 38,2%). Ebbdl annyi rogzithetd,
hogy a kozterlleti parkolds nem magyarazhatd pusztan a magasabb
motorizacidval; az ingatlan adottsagai és a telken belGli tarolasi lehetéség
szerepe legalabb ilyen fontos. A kérddiv ezek vizsgalatara nem terjedt ki.

3.5.4. JELENLEGI PARKOLASI HELYZET MEGITELESE

A kérddiv két kilon kérdésben kérdezett ra arra, hogy a valaszado
véleménye szerint milyen a telepilésen a jelenlegi parkolasi helyzet a
turistaszezonon kivili id6szakban, illetve a turistaszezon idészakaban.
Mindkét kérdésnél otfokozatu skalan lehetett valaszolni, amelyen az 1 a
rossz, az 5 a jo helyzetet jelenti.

Allandé helyi lakos ﬁ 25,7% 33,2%
Nyaral6 tulajdonos -|I m 58,1%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
MW l1-rossz W 2 3 m 4 m5-j6

Rendszeresen latogato -II

3-31. dbra: A parkoldsi helyzet megitélése a turistaszezonon kiviili idészakban
Forrds: lakossdgi és ldtogatoi kérddiv, 2026 — sajat szerkesztés

Nyaralo tulajdonos -JEEEE 15,0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
M 1-rossz = 2 3 W 4 m5-)6

3-32. dbra: A parkoldsi helyzet megitélése a turistaszezon idészakaban
Forras: lakossagi és latogatdi kérddiv, 2026 — sajat szerkesztés

Szezonon kivil mindharom csoport jonak itéli a helyzetet; a lakosoknal is
csak 16,2% ad elégtelen osztalyzatot. Szezonban a kép megfordul: az
allandd lakosok 64,0%-a értékeli rossznak a helyzetet, és 6nmagaban
40,5%-uk adja a legrosszabb, 1-es osztalyzatot. A nyaralétulajdonosoknal
ez az arany 32,9%, a latogatoknal 41,5%.

A probléma egyértelmien szezonilis: a telepUlésnek nincsenek egész éves
parkolasi anomalidi, csak a nyari csUcsidészakban jelentkezd, koncentralt
terhelése a jellemz6. Mdasrészt a szezonalis romlast a helyben lakok
érzékelik a legerésebben — naluk a legalacsonyabb a szezonbeli atlag
(2,20) és naluk a legnagyobb a visszaesés (-1,50).

A kérddiv kitért arra is, hogy a kilenc megnevezett helyszinen a valaszado
véleménye szerint milyen a parkolasi helyzet a turistaszezon id6szakaban.
Az értékelés itt is otfokozaty skalan tortént (1 = rossz, 5 = jO). Az alabbi
felsorolasban a helyszinek a legrosszabb megitéléstdl sorrendben
szerepelnek.
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Wesselényi strand kérnyéke - 257
Varoshaz tér kornyezete - 2,79
Baross Gabor Ut kornyéke - 2.5
Budatava strand kornyéke - 301
Bajcsy-Zsilinszky Gt - Szabadséag Ut kérnyéke - 3,15
Képtalanfuredi strand kornyéke - N C.17
Rakoczi Ferenc utca kdrnyéke - N 3,36
Szabolcs utca kdrnyéke - I .37

Thokoly utca kornyéke - .39

1.0 15 2.0 25 3.0 3.5 4.0 4.5

M Alland6 helyi lakos Il Nyarald tulajdonos Rendszeresen latogato

3-33. dbra: A megnevezett helyszinek dtlagos értékelése érintettségi agak szerint
Forrds: lakossagi és latogatdi kérddiv, 2026 — sajat szerkesztés
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Varoshaz tér kornyezete
Baross Gabor ut kornyéke 30,5%
Budatava strand kornyéke

Bajcsy-Zsilinszky ut - Szabadsag ut kornyéke 17,1%
Képtalanfuredi strand kornyéke
Rakdczi Ferenc utca kdrnyéke

Szabolcs utca kornyéke
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3-34. dbra: Az értékelések megoszldsa helyszinenként, a hdrom érintettségi dg egyitt
Forras: lakossagi és latogatdi kérdbiv, 2026 — sajat szerkesztés
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A rangsor harom csoportra oszlik. A leginkabb problémasnak itélt terilet
a Wesselényi strand — Varoshaz tér — Baross Gabor utca haromszdg, ahol
a lakosok kétharmada elégtelennek mindsiti a szezonbeli helyzetet, és az
atlag mindharom helyszinen 2,2 alatt marad. A kdzépmezdnyben a
Bajcsy-Zsilinszky — Szabadsag Ut és a Budatava strand kornyéke all, a
legkedvezdbb megitélésd pedig a Thokaoly, a Rakdczi és a Szabolcs utca
kornyéke.

A megitélés agak szerinti sorrendje minden helyszinen azonos: a lakosok
értékelnek legszigorubban, a nyaralotulajdonosok a legenyhébben, a
latogatok a ketté kozott. A lakosok és a nyaraldk kozotti eltérés a
Varoshaz térnél 0,70, a Baross Gabor utcanal 0,67 pont.

Az egyes helyszineket értékel6k szama is eltér: a Varoshaz teret 1 267-en,
a Wesselényi strandot 1 221-en értékelték, mig a Thokoly utcat csak 1 076-
an. A leginkabb problémasnak itélt helyszinek egyben a legnagyobb
forgalmu, legtobbek altal ismert teriletek, tehat a megitélés széles
tapasztalati alapon nyugszik.

A helyszini rangsor kozvetlenil 6sszeér a 3.5.3. pont adataival: a [dtogatok
83,3%-a kijelolt kozterileti parkoloban parkol, és 79,1%-uk a belvarosba
érkezik. A legrosszabbul értékelt harom helyszin ugyanez a belvarosi—
strandi sav.

3.5.5. FEJLESZTESI JAVASLATOK TAMOGATOTTSAGA

A kérd6iv zarasaként azt kérdeztik meg, hogy a valaszadd szerint milyen
fejlesztés javitana leginkabb a parkolasi helyzeten. Tizenegy lehetséges
beavatkozast kellett értékelni -3-tol +3-ig terjed skalan, amelyen a -3 azt

jelenti, hogy a valaszadd egyaltalan nem ért egyet a javaslattal, a +3 pedig
azt, hogy teljes mértékben egyetért. Az alabbi Osszeallitdas az agi
atlagokat, valamint a tdmogatok (+1...+3) és az elutasitok (-1...-3) aranyat
mutatja.

Két beavatkozas tamogatottsaga mindharom agban egyértelm(en
pozitiv. Az Uj parkolok teriletvasarlassal torténd épitését a lakosok 64%-
a, a nyaraldtulajdonosok 61%-a, a latogatok 67%-a tdmogatja. A tilos
helyen parkolas szigorubb szankcionalasat a lakosok 61%-a tamogatja, a
masik két agban 48-49%. A P+R parkolok kijelolése minden agban enyhén
pozitiv (+0,37...+0,54), @ tamogatok aranya 46-53%.

Két beavatkozas elutasitasa szintén egyértelmU. Az egész éves fizetOs
parkolast a valaszadok 73-87%-a utasitja el, agtdl figgetlenil; ez a
felmérés leger6sebb elutasitasa. A zoldterllet rovasara torténd
parkoldépitést 65—70% utasitja el. Ez a két eredmény a koncepcio
szempontjabol korlatként kezelendd: a lakossagi és latogatdi vélemények
alapjan egyik irdny sem tdmogathato a jelenlegi formajaban.

A megosztd eszk6zok mind a szabdlyozas és a fizetdssé tétel korébe
tartoznak, és a torésvonal minden esetben ugyanaz: az allandd lakosok
tamogatobbak, a nyaraldtulajdonosok és a latogatdk elutasitobbak.
® FOszezoni fizetds parkolds: lakosoknal -0,37 (41% tamogat, 50%
elutasit), nyaraldknal -1,57 (20% / 74%), latogatoknal -1,50 (20% /
76%). Ez a legnagyobb agi eltérés az egész kérdésblokkban: 1,20
pont a lakosok és a nyaralok kozott.
e Utmenti parkolas szigorubb szabélyozasa: lakosoknal +0,21 (44%
tamogat), a masik két agban -o,41 és -0,47.
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3-35. dbra: A fejlesztési javaslatok dtlagos tamogatottsaga érintettségi agak szerint

Forras: lakossagi és latogatdi kérdbiv, 2026 — sajat szerkesztés
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tilos helyen parkolas szigorubb szankcionalasa -- 8,1%
kiss&Ride parkolok kijelslese |

utmenti parkolas szigoribb szabélyozasa -

tobb akadalymentes parkolo épitése -- -
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3-36. dbra: A vélemények megoszldsa fejlesztésenként, a hdrom érintettségi dg egyitt
Forras: lakossagi és latogatdi kérdbiv, 2026 — sajat szerkesztés
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e |ddkorlatos parkolds: lakosoknal gyakorlatilag semleges (+o,01,
47% tamogat, 41% elutasit), nyaraldknal -o,57, latogatoknal
-0,74-

e Tilos helyen parkolas szankcionaldsa: bar mindharom agban
pozitiv, a lakosoknal (+0,95) lényegesen erésebb, mint a
nyaraloknal és a latogatoknal (+0,39 és +0,32).

A mintazat hattere kézenfekvo: a szabalyozas terhét els6sorban a
mashonnan érkezdk viselnék, a hasznat pedig a helyben lakdk élveznék. A
koncepcid szempontjabdl ebbdl az kovetkezik, hogy a szabalyozasi
eszkozok bevezethetésége nem mdszaki, hanem elfogadottsagi kérdés,
és a lakossagi kedvezmények rendszere, valamint a bevezetés
kommunikacioja meghatarozé lesz.

Harom beavatkozasnal a legnagyobb valaszcsoport a semleges o érték: az
e-t6lt6pontoknal a valaszadok 40-42%-a, az akadalymentes parkoloknal
33—38%-a, a K+R parkoldknal 31-39%-a nem foglalt allast. Ezeknél az
alacsony atlagérték nem elutasitast jelent, hanem érdektelenséget vagy
tajékozatlansagot: a kérdés nem érinti a valaszadok tobbségét.

A valaszok logikdja egyszer(: a kinalatbdvités tamogatott, a
keresletszabalyozas nem. Az 6sszkép azonban ellentmondasos, egyetlen
egyértelmGen és minden agban tdmogatott beavatkozas — az Uj parkolok
épitése teriletvasarlassal — egyben a legkdltségesebb és a leghosszabb
atfutdst megoldas, mikdzben a zoldterileti terjeszkedést a valaszaddok
elutasitidk. A tdmogatott irany tehat erGsen korlatozott: vagy
terGletvasarlas, vagy a meglévo kozteriletek parkoldsi célu atszervezése
marad.

3.5.6. SZABAD SZOVEGES VELEMENYEK

A kérdéiv zardsaként mindenki sajat szavaival is elmondhatta véleményét,
amely nem volt kotelezd, mégis a kitoltok 51,0%-a, 6sszesen 683 f6 volt
aktiv. A valaszok atlagos hossza 295 karakter; 117 valasz haladja meg az
500, tiz valasz az 1 5oo karaktert — tobb kitoltd részletes, helyszinenként
kidolgozott javaslatcsomagot fogalmazott meg. Agak szerint: 420 allandé
lakos, 170 nyaralétulajdonos, 85 rendszeres latogato és 8 turista valaszolt.
A szoveges valaszok tehat a lakossagi ag felé tolodnak.

Az alabbi fejezet a valaszok tartalmi attekintése. Az egyes témak mellett
szereplé emlitésszamok kulcsszavas szamlalasbol szarmaznak, ezért
tajékoztato jelleglek: egy valasz tobb témahoz is szamit, és a szamok a
témak egymashoz viszonyitott sulyat jelzik, nem pontos statisztikat
adnak. A szo szerinti idézetek a valaszok szévegébdl szarmaznak,
valtoztatas nélkil.

A szoveges valaszok képe konzisztens a szamszerU eredményekkel: a
probléma szezonalis és néhany konkrét helyszinre koncentralddik,
mikdzben a valaszadok egy jol elkilonithetd része semmilyen nehézséget
nem érzékel. A visszatéré panaszok magja azonban nem elsésorban a
féréhelyek abszolUt hidnya, hanem négy, egymast erésitd jelenség: a
hosszu ideji helyfoglalas a rovid Ugyintézésre szolgald parkolokban; a
szabalytalan parkolas kévetkezmények nélkil maradasa; az Ujtarsashazak
parkoldhely nélkili megépilése; valamint a telken belili parkolasi
lehetéség ki nem hasznalasa. E négy jelenség mindegyike a meglévé
kapacitas kihasznaldsarol szol, nem annak mennyiségérdl.
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A nevesitett helyszinek sorrendje eltér a zart kérdésekben kapott

rangsortol, mert itt nem az altaldnos megitélés, hanem a konkrét,

mindennapi bosszUsag jelenik meg:

Varoshaz tér és posta parkold kornyéke — 134 emlités, messze a
leggyakrabban nevesitett helyszin. A panasz szinte mindig
ugyanaz: a parkoldt egész napra foglaljak el a vonattal vagy
busszal ingazok, illetve a strandra érkezék, igy a postai, banki,
pekségi néhany perces Ugyintézés ellehetetlenil. A valaszok
szerint a parkol6 de facto P+R-ként mikaodik: reggelre megtelik,
szezonon kivil is. Tobb vélasz a szalloda vendégeit és az Uzletek
dolgozéit is a helyfoglalok kozott emliti. Visszatér6 elem a
~megallni tilos” tabla alatti masodik kocsisor, amely a szabalyosan
parkoldkat zarja be. Jellemzd megfogalmazas: ,Csak a pékségbe
szeretne beugrani az ember és lehetetlen arra a par percre
parkolot talalni.”

Piac és kornyéke piaci napokon (Martinovics utca, Coop,
gyogyszertar) — 43 emlités. A kétoldali, tablat figyelmen kivil
hagyo parkolas a szik utcaban a forgalmat bénitja; tobb valaszadd
szerint szerdan és szombaton a kornyéken lakok nem tudnak
kiallni az ingatlanukbdl.

VasuUtéllomas és a MAV terUletei — 38 emlités. A néhany féréhely
miatt az ingazok és az utasért érkezdk a Pannonia és a Penny
parkolora terhelédnek at. Tobb valasz nevesiti a kihasznalatlan,
romos vasuti épileteket mint parkoldva alakithatd teriletet.
Wesselényi strand kornyéke — 30 emlités. A parkold burkolatanak
allapota, a kevés fér6hely, valamint a bejarathoz vezet6 Uton és a
zoldterUleten all6 autok egyarant visszatérnek. Tobb valasz

szerint a be- és kihajtast éppen az Utszélen parkolok
akadalyozzak.

Egészséghaz, orvosi rendeld, gyogyszertar — 19 emlités; iskolak és
ovodak reggeliidészaka —13 emlités; Veszprémi Ut —11 emlités. Ez
utdbbindl a megalldsi tilalom bevezetése ota az ott lakdk, a
hozzajuk érkezd szolgaltatok és latogatdk sem tudnak megalini.

A helyszinektdl figgetlen, ismétl6dd problémak a kdvetkezok.
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Szabalytalan parkolds és a szankcionalds hianya — 77 emlités, a
legerésebb visszatéré motivum, minden agban. Konkrét formai:
zoldterUletre és parkba allas (44 emlités), keresztez6désben és
kapubehajto el6tt parkolas, egy autdval két féréhely elfoglalasa,
mozgaskorlatozott féréhely jogosulatlan hasznalata. Tobb valasz
a szabalykovetés méltanytalansagat emeliki: aki szabalyosan akar
parkolni, hatranyba kerGl. Tébb valaszado a katasztrofavédelmi
vonatkozast is jelzi — tizolto- és szemétszallitod jarmg, illetve a
hotolas akadalyozasa a Gabor Aron, Ady Endre, Laposa Daniel,
Bartok Béla és Kisberényi utcakban.

Hosszu idejl tarolas rovid idejl parkoldhelyeken — 40 emlités. Két
csoport jelenik meg: a vonattal vagy busszal ingazdk, akik
reggeltol délutanig hagyjak ott az autdt, és a Balaton-keril6
kerékparturara induld latogatdk, akik tobb napra. A szbveges
valaszok  szerint ez a leggyorsabban  orvosolhatd
kapacitasvesztés.

Uj tarsashazak és lakdparkok parkold nélkil — 53 emlités. A
leggyakoribb strukturdlis kifogas; mindhdrom &gban egyarant
megjelenik. A valaszaddk nevesitik a posta melletti, a Corner

kornyéki és a Wesselényi strand melletti épitkezéseket. Tobb



BALATONALMADI PARKOLASI KONCEPCIOJA

valasz a felel6sséget nem az épittetnél, hanem az engedélyezési
gyakorlatnal latja.

e Telken belili parkolds elmulasztasa — 23 emlités. A lakosok egy
része mas lakosokat hibaztat: van udvar, mégis az utcan all az
auto. Ugyanakkor tobb vélasz az ellenoldalt is megfogalmazza: az
1960-as években épilt belvarosi tarsashazak és tobb szik vagy
meredek telek fizikailag nem alkalmas telken belili parkolasra.
Egy valaszadd javasolja is a két csoport szétvalasztasit a
mentességi rendszerben.

e A zonahatar atterheld hatasa — 27 emlités. Tébb valasz — koztik
tobb, mas telepilésen szerzett tapasztalatra hivatkozd — jelzi,
hogy a fizet6s zona szélén lévo utcak terhelése megnd.

A szbveges valaszok nem egyiranyuUak. Mintegy 38 valasz kifejezetten Ugy
fogalmaz, hogy nincs probléma: mindig van hely, legfeljebb néhany perc
keresés vagy 100-200 méter séta aran. Tobb valaszado Balatonalmadi
parkolasi helyzetét mas Balaton-parti telepulésekhez vagy Budapesthez
képest kifejezetten jonak nevezi. Ezzel szemben mintegy 43 valasz hasznal
erésen  kritikus megfogalmazast (,katasztrofalis”, ,lehetetlen”,
Jkaotikus”, ,tragikus”). A két csoport nagysagrendje hasonld, és a
kilonbség jellemzéen nem a helyzet, hanem a hasznalati mod figgvénye:
aki rovid Ugyintézésre, meghatarozott idépontban, a belvarosban all meg,
problémat érzékel; aki rugalmas idében és sétara hajlanddan érkezik,
nem.

A javaslatok négy csoportba  rendezddnek:  kinalatbdvités,
forgalomszervezés és szabalyozds, alternativ kozlekedési modok,

valamint a fizet6s parkolas kérdése. Az elsé harom csoportban a valaszok

tobbsége konstruktiv és egymassal 6sszhangban all; a negyedik a felmérés
legvitatottabb témaja:

e Parkolohaz és mélygarazs — 65 emlités, a leggyakoribb konkrét
fejlesztési javaslat. Nevesitett helyszinek: a Panndnia parkold
alatt, a posta kornyékén, a régi focipalya helyén, a buszpalyaudvar
teriletén, a Penny parkold kétszintessé alakitasaval, valamint a
71-es fOUt melletti beépitetlen terileten. Tobb valasz a meglévo
strandparkoldk ,felfelé bovitését” (parkoldlemez) javasolja,
kifejezetten azzal az indokkal, hogy igy a z6ldfelilet megmarad.

e |d6korlatos parkolds — 74 emlités, a masodik leggyakoribb és a
legkevésbé vitatott javaslat. A leggyakrabban javasolt paraméter
fél, egy vagy két ora ingyenes id6tartam, kiemelten a posta
parkoldban, a Pannodniandl, a piac és a Coop kornyékén, a
vasutallomas el6tt és az egészséghaznal. Tobb valasz az osztrak
és svajci parkoldtarcsds megoldast hozza mintaként, mint
automata nélkdli, olcso rendszert.

e Szigorubb ellendrzés és szankcionalds — 77 emlités. A javaslatok
tobbsége kozterilet-feligyeleti jelenlétet kér, kiemelten piaci
napokon és a strandkdrnyéken, tobb valasz a fokozatossagot
ajanlja: el6szor figyelmeztetés, csak ismétlédés esetén birsag.
Tobb valaszado kifejezetten a zdldteriletre allas szankcionalasat
kéri.

e Epitési elSirdsok szigoritdsa — 27 emlités a kételezésre, az Uj
tarsashazakat kifogasold 53 valasz mellett. A leggyakoribb
konkrét javaslat: lakasonként legalabb egy, tobb valasz szerint
kettd telken belili féréhely, illetve teremgarazs kotelezévé tétele
Uj tarsashazaknal és kereskedelmi egységeknél is.
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Helyi kozosségi kozlekedés — 46 emlités. Helyi kisbusz vagy
korjarat Vordsberény—belvaros—Kaptalanfired viszonylatban,
szezonalis rahordd jarat a strandokhoz, illetve elektromos kisbusz
vagy ,kisvonat”. Visszatér6 és a koncepcido szempontjabol
lényeges érv, hogy a domborzat (Oreghegy, Kaptalanfured,
Vorosberény magasabb utcdi) miatt a gyaloglas iddsek,
kisgyermekes csaladok és mozgasukban korlatozottak szamara
nem alternativa. A parkolasi koncepcio keretein tulnyulik.

P+R parkolok fejlesztése — 28 emlités, dontéen pozitivan, de a
valaszok tobbsége kikotéssel: rahordo jarat nélkil a P+R nem
mUkodik.

Kerékparos és mikromobilitasi fejlesztések — kerékpartarolok,
kiemelten a vasutallomasnal, zarhato kivitelben, kerékparsavok,
kozosségi kerékpar, illetve a rollerszolgaltatas visszahozatala.
Teriletvasarlas és a MAV teriletei — a vasuti teriletek, a
hasznalaton kivili épiletek és a degradalt onkormanyzati
terUletek bevonasa visszatérd, konkrét javaslat, jellemzéen a
zoldterileti terjeszkedés alternativajaként megfogalmazva.

A szoveges valaszok koézUl 270 érinti a fizetds parkoldst; ez a legtdbbet

targyalt kérdés. Az érvek mindkét oldalon jol korilhatarolhatok.

Ellenérvek: turisztikai versenyhatrany a szomszédos, ingyenes
parkolast kindlo telepUlésekkel szemben (Alsdors, Csopak,
Balatonf(zf6, Balatonkenese névvel is szerepel); a strandbelépd
araval egyUtt vallalhatatlan csalddi koltség (41 valasz emliti a
strandbelép6t, jellemzden a parkolasi dijjal egyitt értékelve); a
zonahatar atterhel6 hatasa; az Uzemeltetés koltsége, amely tobb
valasz szerint meghaladna a bevételt; valamint az, hogy a helyi

kozosségi  kozlekedés hianya miatt sokak szamara nincs
alternativa az autora.

e Tamogato érvek: a varosnak bevételre van sziksége; az
ingyenesség miatt a telepilés a kdrnyék ingyenes parkoldjaként
mUkodik; a féréhelyek rotacidjat onkéntes alapon nem lehet
kikényszeriteni; a dij a telken belGli parkolasra 6szténdz. Tobb
tamogato valasz kifejezetten a rotaciot és nem a bevételt jeldli
meg célként.

e Felmerilt feltételek: 60 valasz emlit helyi kedvezményt vagy
bérletet, jellemzben a tdmogatas feltételeként. A visszatéro,
konkrét paraméterek: az els6 egy-két éra mindenki szamara
ingyenes; éves lakossagi bérlet néhany ezertdl 25 ezer forintig
terjed6 arakon; kizardlag fészezonban; foldrajzilag a vasut és a
part kozotti savra, illetve a belvaros meghatarozott zoénaira
korlatozva.

e Ellentmondasok: tobb allandé lakos kifejezetten azért tdmogatja
a fizetGssé tételt, hogy a nem helyben lakdk fizessenek -
mikdzben 18 nyaraldtulajdonos az altala fizetett épitményaddra
hivatkozva ugyanugy mentességet kér. A két igény kdlcsdéndsen
kizarja egymast, és a szOvegek tanusaga szerint ez a kérdés a
legnagyobb konfliktusforras a két csoport kozott.

A hosszabb valaszokbol tobb olyan felvetés is kiemelhets, amely a zart
kérdésekben nem szerepelt: rendszamfelismer6 kameras ellendrzés;
sorompos rendszer utdlagos fizetéssel, hogy csak a ténylegesen eltoltott
idét kelljen megfizetni; a mentességi igazolas rendszam helyett
ingatlanhoz kotése, amely a tobb autdt hasznald nyaralokat és lakosokat
sem forditana egymassal szembe; 6nkormanyzati tamogatas telken belili
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bedllo kialakitdsara azoknak az ingatlantulajdonosoknak, akiknél ez ma .

nem megoldott; maganterileten létesitett parkolok oOnkormanyzati
bérbevétele; a parkoldk arnyékoldsa és fasitdsa; valamint a szabad
féréhelyek online, valos ideji megjelenitése. Ezek egy részét a koncepcio

keretében vizsgaljuk. o

3.5.7. OSSZEGZES

A felmérés eredményeibdl az alabbi megallapitasok vezethetdk le,
azonban fontos kiemelni, hogy ezek nem a telepilés egészét jellemz6
ténymegallapitasok, csak a valaszadok véleményének 6sszefoglalasa:

e A kereslet alapja a magas motorizacid. A lakossagi haztartasok
99,4%-aban van auto, 68,2%-aban legaldabb ketts, a
haztartasonkénti atlag 1,90. A kereslet becslésénél nem egy,
hanem kozel két fér6hely/haztartas lakossagi igényével kell
szamolni.

e A parkoladsi probléma szezondlis, nem allandé. Szezonon kivil
mindharom csoport jonak itéli a helyzetet (atlag 3,70-4,36),
szezonban az allandd lakosok 64%-a itéli elégtelennek. A
beavatkozasoknak ezért elsésorban a csucsid6szaki terhelést kell
kezelniGk.

e Aproblématérbenis koncentralt. AWesselényistrand, a Varoshaz
tér és a Baross Gabor utca kornyéke minden agban a legrosszabb
megitélésy, egyben a legtobb valaszadd altal ismert terilet. A
latogatoforgalom 79,1%-a a belvarosba érkezik.

e Amodvaltas lehetdsége korlatozott: a telepUlésen belli utazasok
haromnegyede autds, ugyanakkor a haztartasok 84,4%-aban van
kerékpar, tehat az aktiv kozlekedés eszkozoldali feltétele adott.
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A kinalatbdvités tamogatott, de szGk mozgastérrel. Az Uj parkolok
terUletvasarlassal torténd épitése az egyetlen minden &gban
egyértelm(Uen tamogatott beavatkozas (61—-67% tamogatottsag),
a zoldterileti terjeszkedést azonban 65-70% elutasitja.

A szbveges vélemények szerint a probléma jelentds része nem
kapacitasi, hanem kihasznalasi kérdés. A leggyakrabban
nevesitett négy jelenség — az egész napos tarolas a rovid
Ugyintézésre  szolgald  parkolokban, a szankcionalatlan
szabalytalan parkolas, az Uj tarsashazak parkold nélkili
megépllése és a telken belili parkolasi lehetéség ki nem
hasznaldasa — mind a meglévd férbhelyek kihasznalasardl szol.
Ezek kezelése |ényegesen olcsobb, mint a kinalatbdvités, és a
szoveges valaszok tanuUsaga szerint elfogadottsaguk is nagyobb.

A fizet6s parkolas egész éves bevezetése a felmérés alapjan nem
tamogathatd (73-87% elutasitas). A fészezoni fizetés rendszer
megoszto, és éles agi torésvonalat mutat: a lakosok 41%-a
tamogatja, a nyaraldk és latogatdk haromnegyede elutasitja. A
fizetés parkoldas el6zményei alapjan ezen érték kedvezdnek
mondhato. Mas telepilések esetén is jellemz0, hogy a fizetds
parkolds tamogatottsaga a bevezetés el6tt nem egyértelmd, de a
megfelel6 kommunikacié és jol mUkodd rendszer esetén a
bevezetés utan magasra szokott emelkedni a tamogatdk szama.
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3.6. SWOT-ELEMZES

BELSO TENYEZOK

S1 — TelepUlésszinten nincs kapacitashiany, a probléma tér- és
idébeli koncentracid, nem 6sszkapacitas kérdése.

S2 — A terhelt helyszinek csuUcsid6i kiilonboznek: a mért napokon
egyetlen olyan dra sem volt, amikor minden terhelt helyszin
egyszerre volt a legmagasabb telitettségen.

S3—Nagy, 0nallo, teljes egészében kijelolt parkoloteriletek a kritikus
célpontoknal (Wesselényi strand, Varoshaz tér, Budatava strand),
amelyek onallédan zénasithatok és Gzemeltethetdk.

S¢ — Policentrikus telepilésszerkezet: tobb alkdzpont sajat, kisebb
kapacitasu kinalattal, igy a kereslet nem egyetlen pontra terhel.

St — Kompakt belvaros: a vasutallomas, az autobusz-allomas és az

igazgatasi-szolgaltatasi kdzpont egymastol rovid

gyalogostavolsagra van, a rdhordas és a P+R fizikai feltétele adott.

S6 — Az aktiv kozlekedés eszkozoldali feltétele adott: a haztartasok
84,4%-3ban van kerékpar, a kerékpartarolok haldzata siry, a varost
két regionalis kerékparos tengely érinti.

S7 — Szezonon kivil a parkolasi helyzetet minden hasznaldi csoport
jonak itéli.

GYENGESEGEK

W1 — A tényleges parkolds tobb utcdban nem szabalyos mddon
torténik (hianyzik a megfeleld szabalyozas, burkolat).

W2 — A terhelés harom teriletre koncentralddik (Wesselényi strand,
Varoshaz tér, Baross Gabor utca kornyeke).

W3 — Semmi nem korlatozza az egész napos tarolast a rovid
Ugyintézést kiszolgalo belvarosi féréhelyeken.

Wy — A szabalytalan parkolas szankcionalasa elmarad.
Wi — A lakossagi tarolasi igény kozteriletre is kiterjed.

W6 — Hianyos specidlis elldtottsag: az akadalymentes féréhely a
kinalat 1%-a, elektromos toltével ellatott féréhely minddssze 4 db.

W7 —Amaddvaltas redlis alternativat csak korldtozottan ad: a helykozi
autdbusz és vasut nem kelléen magas szolgalgatasi szinvonaly, a
magasabban fekvo varosrészek gyakorlatilag kiszolgalatlanok.

W8 — A telepilésen belili utazdsok haromnegyede gépkocsival
torténik.

Wg — A féut és a vasUtvonal elvalasztd hatasa neheziti a belsé
kozlekedést, ezzel gépjarmiforgalmat general.
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KULSO TENYEZOK

O1 — Célzott hazai és unids fejlesztési forrasok (fenntarthatd varosi
mobilitas, TOP Plusz tipusu programok) elérhet6sége parkold-,
kerékparos- és intermodalis fejlesztésekre.

O2 - Balaton-régids turisztikai és strandfejlesztési programok,
amelyek a latogatdéforgalmat kiszolgald infrastruktira részeként
parkolasi elemet is finanszirozhatnak.

O3 — A parkolas dijfizetésének és ellendrzésének technoldgiai
kdrnyezete orszagosan jol mikodo rendszerbe illeszthetd.

O4 — A Balatoni Bringakorut forgalmanak és a kerékparos turizmus
térségi bévilésének trendje.

Os — Az elektromos gépjarmUvek terjedése és a toltdinfrastruktura-
tamogatasi programok: a toltéhelyek bdvitése kilsé forrasbol és
szolgaltatoi beruhazasbdl is megvaldsulhat.

06 — A tdvmunka és a rugalmas munkavégzés tartos elterjedése a
hivatasforgalmi csUcsot tompitja.

O7 — Egységesebb balatoni koézlekedésszabalyozasi és -szervezési
megoldasok felé valé elmozdulas segit a terhelés elosztasaban.

LEHETOSEGEK VESZELYEK

T1 — Az orszdgos motorizacios trend folytatddasa — a parkolasi
kereslet a telepUlés beavatkozasaitol figgetlenil tovabb emelkedik.

T2 —Tartos bekoltozési és Udildingatlan-piaci nyomas.

T3 — Klimavaltozas: a hosszabbodd firddszezon és a gyakoribb
hoéhullamok a vizparti helyszinek terhelését a jelenlegi juliusi—
augusztusi csucson tulra is kiterjesztik.

T4 — A szomszédos telepllések parkolasszabalyozasanak valtozasa
atterel6 hatasu: mashol bevezetett szigoritas vagy dijemelés
Balatonalmadiba tolhatja a latogatoforgalmat, mig a konnyitések és
szolgalatasfejlesztés bevételcsokkenéssel jarhat.

Ts5— Az UdUl6ingatlanok rovid tavu kiadasanak terjedése

T6 — A kdzponti szabalyozas valtozasa (a varakozasi dijak, a kotelezd
mentességek vagy a helyi adojogi keretek mddosulasa).

T7 - Avasuti és autdbuszos szolgaltatas fejlesztése erdsithetik a P+R
alapu igényeket a varoskozpontban.

3-5. tablazat: SWOT-elemzés

Forrds: sajat szerkesztés
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4.1. ELTERO IGENYEK ES ERDEKEK OSSZEHANGOLASA

A parkolas szabdlyozasa sosem 6nmagaban csak kozlekedési kérdés,
ugyanis az annak lebonyolitasahoz szikséges — tulnyomo tobbségében —
kozterilet felhasznalasanak kérdéskorérdl szol. A kozterUleteken
elhelyezni kivant funkcidkkal, azok szamossagaval és mindségével
kapcsolatban rendkivil eltéré vélemények vannak, raadasul mig egyes
funkciok akar szimbiozist tudnak alkotni, sokszor kizarjdk egymast a
térbeli igény, geometriai adottsagok, biztonsadg, pénzigyi keretek és
egyéb tényezdk miatt. Tovabbi nehézség, hogy ezen sokrétl igények
jellemzd&en koncentraltan jelennek meg, azaz ott alakul ki magas parkolasi
igény, ahol masra (pl. zoldfelUlet, szolgaltatasok) is jelentds igény
mutatkozik.

A parkolasszabalyozas ezért kozterilet-szabalyozas is egyben, melyben
nemcsak azt kell nézni, hogy a parkolasi rendszer valtoztatasa milyen
hatast gyakorol a varakozni szandékozo6 forgalomra, hanem szikséges
tagabban a kozlekedési rendszerre, valamint még tagabban a varosi
terlletek felhasznalasanak egyensulyara vald hatds megvizsgalasa és
értékelése is. Egyes varosi rendszerek atalakitasa nem eredményezheti
mas varosi alrendszerekhez vald hozzaférés jelent6s romlasat. Erre jo
példa, hogy a lakossagi felmérésbdl is latszik, hogy a zoldfellletek
rovasara végzett parkoldterileti bévitések még a parkolasi nehézségek
ellenére is egyértelm{en ellenzett intézkedés.

A parkolasi rendszer m(kddése tulmutat egyes telepilések teriletén,
annak ellenére, hogy a szabalyozas kidolgozasa és bevezetése a helyi

onkormanyzatok szintjén ddl el. Kifejezetten igaz ez olyan térségekben,
mint a Balaton, ahol jelentés a telepilésen kivilrél érkez6k aranya
rovidebb vagy hosszabb idészakra. llyen esetekben a parkolas
szabalyozasa meghatarozo lehet mar az utazas teljes idejét meghatarozo
madvalasztasnal, ahogyan ez szamos magyarorszagi nagyvaros esetében
lathatd. Hasonlo hatas lehet a kozlekedési igények hatékonyabb
szervezése egyes kozlekedék esetében, azaz az el6re jobban
megtervezett utazasok és az egyszerre tobb célpontot felfizd Utvonalak
elterjedése, ami a kozlekedési haldzat terhelésére kedvezéen hat.

A kilonbozé kozlekedési szokasokhoz kilonbozé parkolasi szokasok és
jellemzdk is tarsulnak. Akkor jo egy parkolasi rendszer, ha minden
szereplének viszonylag egyforman a javat szolgalja. Viszont nem szabad
elfeledni, hogy soha nem valésul meg olyan allapot, ahol mindenki
egyforman elégedett.

Balatonalmadi parkoldsi rendszerének érintettjei az alabbiak:

e helyilakosok: a telepilés f6 fokusza mindig a helyben é16 lakossag
kell legyen, a szamukra kell elsésorban biztositani a megfeleld
szinvonalU parkolasi lehetéségeket szem el6tt tartva azért a
fenntarthatdsagi szempontokat - a helyi lakossag esetében eltérd
parkolasi igények merilnek fel, kilonosen a konfliktusos
terUleteket illetéen, ugyanis mig a decentrumokhoz kozel lakdk
esetében a lakashoz kozeli hosszabb ideju varakozasi igény meril
fel, addig az azoktol tavolabb fekvd terileteken él6k részérdl itt
alkalmi, révidebb parkolasi igények lesznek fontosak. Ugyan mind
a két igény helyben keletkezik, mégis eltér6 infrastrukturalis,
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szabdlyozasi megoldasokat kovetel meg. Ez a fajta kettdsség
Balatonalmadi domborzati viszonyai miatt kiléndsen jelen van.

e jaras mas telepilésein él6k: Balatonalmadi jaraskozpont, igy
szamos kozigazgatasi és egyéb kozponti funkcioval és feladattal
bir, amely miatt a térség telepiléseirdl biztositani szlkséges az
elérhet6séget, amelybe a parkolasi viszonyok is beletartoznak;

e helyben dolgozdé nem helyi lakos: a kornyezd telepilésekrol
szamos munkavallalé naponta jon be a varosba gépjarmivel
munkat vallalni, gépjarmdveik elhelyezését is meg kell oldani;

e vasuton kozlekedé P+R parkolot hasznalok: lehetnek helyben
vagy térségben lakok, akik a vasuti megallohelyek kérnyezetében
szeretnének parkolni, hogy igy érjék el a nagyvasuti kapcsolatot
els6sorban napi ingazas miatt, amely a Balaton partjan egyre
népszer(bbé valik;

e nyaraldk tulajdonosai: ingatlannal rendelkezd nem helyi lakosok,
akik csak az év bizonyos szakaban jelennek meg a telepilésen;

o szdllashelyekre érkez6é vendégek: parkolasuk jellemzdéen a
szallashelynél megoldott, bar belsébb terileteken nem all mindig
elegend6 kapacitas rendelkezésre, valamint telepilésen belili
kozlekedésik soran hasznaljak a telepUlés parkoldsi rendszerét;

e strandokhoz és egyéb attrakciokhoz érkezd turistak: jellemzéen
gépjarmivel érkeznek a nyari fészezonban topartra vagy
strandolas vagy rendezvény miatt;

e specialis igénnyel rendelkezdk: olyan személyek, akik valamilyen
ok miatt kilon odafigyelést igényelnek (pl. mozgaskorlatozottak,
fogyatékkal élék, iddsek, kisgyermekesek, nagycsaladosok,
szocidlisan hatranyos helyzetlek, vagy magyar nyelven nem
értok);

e helyivallalkozasok: a helyi gazdasagi szerepl6k parkolasi igénye,
illetve megkozelitése rendkivil fontos a hatékony mékodésik
érdekében;

e Uzemeltetést végzd szakemberek: Balatonalmadi parkolasi
rendszerét mUkodtetd fehér- és kékgalléros munkavallalok;

e elektromos jarmuivek tulajdonosai: ugyan jellemzéen dedikalt
téltépontok allnak rendelkezésre, de ezeket kozterileten alakitjak
ki, egyre nagyobb szamban.

4.2. CELRENDSZER, CELERTEKEK, INDIKATOROK

A jelenlegi szabalyozasi kornyezet, kozterileti adottsagok, dinamikus és
statikus parkolasfelvételek, valamint lakossagi visszajelzések alapjan
szamos cél rajzolodik ki a parkolasi rendszer kapcsan. Ezek olyan irdnyok,
amelyek felé valé elmozdulds elengedhetetlen ahhoz, hogy a parkolasi
rendszer ne okozzon konfliktust a varos egyes lakossagi és gazdasagi
érintettjei kdzott, mindemellett fenntartva a kozterileti funkciok aranyos
felosztasanak elvét.

A célok olyan hosszabb tavu hatassal biro fejlesztési iranyok, amelyek egy
adott értékrend koré szervezédnek, amelyek a jovére nézve
meghatarozoként kezelenddk. Ennek megfeleléen az alabbi célok
lefektetése javasolt:

1. A parkolasi igényekhez jobban alkalmazkodo,
rugalmas rendszer bevezetése.

A parkolasi rendszer egyik legnagyobb jelenlegi hidnyossaga, hogy az
eltérd parkolasi igények azonos varakozéhelyek kdzott 6sszpontosulnak,
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igy esetleges az, hogy éppen merrefelé, milyen parkolohely-keresési
Uthossz megtétele altal lehet szabad varakozohelyet taldlni. Javasolt
ennek megvaltoztatasa annak érdekében, hogy a parkolasszabalyozas
alkalmazkodjon a térbeli adottsagokhoz, a jelentés forgalomvonzé
helyszinekhez kdzel rovid tavu parkolast szolgalo varakozohelyek alljanak
rendelkezésre, mig a hosszabb tavu parkolasi igényeket koncentraltabb,
nagyobb ragyaloglasi tavolsagot jelentd helyszineken elégitsék ki.

Célértékek: A rovid tavu parkolas esetében a ragyaloglas tavolsaga ne
haladja meg a 150 métert, mig a hosszu tavu parkolds esetében a 300
métert.

2. A dijkoteles teriletek csucsideju telitettségének
kordaban tartasa.

A parkolasi rendszer eredményessége nem a bevételen, hanem azon
mérhet6, hogy a hasznald a célpontja kozelében taldl-e szabad
varakozdhelyet. A szakmai gyakorlat szerint egy parkoldterilet akkor
mukodik jol, ha a csUcsidészakban is marad benne néhany szabad
féréhely: a telitettség novekedésével a szabad hely megtaldlasa
esetlegessé valik, megjelenik a parkoldhely-keresé tobbletforgalom, és
megszaporodik a szabalytalan, mas kozterileti funkciok karara torténd
varakozas. A cél nem a kereslet minden aron valo kiszolgalasa, hanem az,
hogy a szabdlyozas a meglévs féréhelyeken tartdsan hasznalhatd
tartalékot hagyjon.

Célértékek: A dijkoteles zonakban a féid6szak csucsorajaban a kapacitas-
kihasznaltsag ne haladja meg a 85%-ot, azaz a szamottevo féréhelyszamu
parkoldkban maradjon szabad hely. A kapacitasukat meghaladdan terhelt

helyszinek szama a bevezetést kovet6 két szezonon belul nullara
csokkenjen. Ahol a telitettség tartdsan a célérték felett marad, ott a
dijszint, a zénabesorolas vagy a kedvezmények korének felilvizsgalata
indokolt.

3. A parkolasi rendszer pénzigyi fenntarthatésaga
és a bevétel visszaforgatasa.

A fizetds parkoladsi rendszer nem bevételszerzési célbdl jon létre, a
muUkodtetése ugyanakkor tartos koltséggel jar:  személyzettel,
hattérrendszerrel, eszkdzfenntartassal és ellenGrzéssel. Ha a rendszer
nem termeli ki a sajat mUkodését, akkor mas varosi feladatoktdl von el
forrast, és az els6 kedvezétlen szezon utadn éppen a fenntartasa kerdl
veszélybe. Ugyanilyen fontos a bevétel felhasznalasanak iranya: a
dijfizetés akkor fogadhato el a hasznaldk szamara, ha az eredménye a
kozteruleten is megjelenik. A rendszer pénzigyi zartsaga ezért nem uzleti,
hanem elfogadottsagi kérdés.

Célértékek: A bevezetést kdvetd masodik szezontol a parkolasi bevétel
fedezze a teljes éves mikodési koltséget és az éves eszkozpotlasi
tartalékot. Az Uzemi eredmény legalabb fele parkolasi, kozterileti,
gyalogos- vagy kerékparosbarat fejlesztésre keriljon visszaforgatasra.

4. A latogatoforgalom és a helyi gazdasag
teljesitményének megdrzése.

Balatonalmadi a bevezetéssel az Alsoors—Balatonkenese szakasz elsd
fizet6s telepilése lesz vélhetéen. A latogatd a dijat nem a hazai
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dijszinvonalhoz méri, hanem ahhoz, hogy néhany kilométerrel arrébb
ingyen leteheti az autojat, a varosnak viszont éppen ez a latogatdéforgalom
hoz bevételt a strandokon, a kereskedelemben és a vendéglatasban. A
szabalyozas célja ezért nem a latogatdforgalom visszaszoritdsa, hanem
térbeli és idébeli elosztasa.

Célértékek: A parkolasi rendszer bevezetése ne jarjon a
strandladtogatottsag, az idegenforgalmi addbevétel és a helyi
kereskedelmi-vendéglatoi forgalom mérhetd visszaesésével.

5. A kozterileti hosszu ideji jarmUGtarolas
visszaszoritasa, a telken belili parkolas
Osztonzése.

Akozterilet elsédleges rendeltetése nem a jarmdivek tarolasa. A lakossagi
felmérés szerint a haztartasok 68,2%-aban legalabb két személygépkocsi
van, a haztartasonkénti atlag 1,90, mikdzben atelken belili féréhelyek egy
része mas célra hasznalt, a kozterileti tarolas pedig ma ingyenes, azaz
semmilyen 0sztonz6 nem hat a telken bellli elhelyezés iranyaba. A
szabalyozas célja ezért, hogy a hosszu idejl tarolas fokozatosan a telkekre
kerljon vissza, az Uj fejlesztéseknél pedig eleve ott legyen kielégitve a
parkolasiigény.

Célértékek: Az Uj lako- és UdUlSépitéseknél a keletkezd parkolasi igény
teljes egészében telken belil keriljon kielégitésre, a megvaltas
lehetésége szUkiljon. A meglévé allomanyban a haztartdsonkénti
harmadik és tovabbi jarmUvekre a lakossagi kedvezmény ne terjedjen ki.

6. Logisztikai célu rakodasok 6sszehangolasa a
kozterilet egyéb hasznalataival.

A megallasok kozotti szabalytalan, rendezetlen megoldasok kozétt a
forgalomban vald részvétel ardnyukat jelentésen meghaladé mértékben
talalhatoak meg a logisztikai szolgaltatok, akik szamara a rakoddhely és a
célpont tavolsaga kritikus. Mivel ezen forgalom kiszamithatdan rovid,
legfeljebb néhany tiz percig hasznalja a varakozdhelyeket, ezért Sket
tamogato parkolasi rendszer kialakitasa a célkit(zés.

Célértékek: A rakodasi célpontok 100 méteres maximalis ragyaloglasi
tavolsagan beluli biztositva legyen a rendezett, szabalyos parkoltatasuk.

7- Kozlekedési és modvalasztasi szokasok ésszerd
mértékd befolyasolasa.

A parkolasi igény szoros Osszefiggésben van egy telepllés
motorizacidjaval és a kozlekedési mdédok kdzotti megoszlasaval, a magas
parkolasi igény a magas gépjarmUhasznalat kdzvetlen kivetilése. Fontos
emiatt vizsgalni, hogy mi vezet a magas gépjarmGhasznalathoz, valamint
olyan tdmogatd vagy tilto szellemiségl intézkedéseket hozni, amelyek
hozzajarulnak a modok koézoétti munkamegoszlas fenntarthaté iranyba
torténd elmozdulasahoz.

Célértékek: A gépjarm( aranyanak visszaesése az elsédleges kozlekedési
eszkozok kozott a telepilésen bellli forgalomban a helyi lakossag, a
nyaralétulajdonosok és a turistak kérében, Ugy, hogy a mdodhasznalati
Osszesitésben a fenntarthaté moddok részaranya legalabb egyharmad
legyen. A nyaralotulajdonosok és turistdk korében a varos koézosségi
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kozlekedéssel (elsédlegesen vasut) valdo megkozelitésének névekedése,
elérve a 20%-0s kozosségi kozlekedéssel vald érkezést.

8. Parkolasbdl ered6 rendezetlen kozterileti
hasznalat, kozlekedésbiztonsagi szempontbol
kritikus helyszinek felszamolasa.

A parkolas szabdlyozasa része a kozterileti rendszer szabalyozasanak,
amely kilondsen ott fontos, ahol a kdzterllet szUkos eroforras, amelyen
az egyes funkciok kialakitasa kozott komoly verseny all fenn. A parkolast
ezért egyensulyba kell hozni mas kozterileti funkciokkal, meg kell
akadalyozni a tulzott kiterjedését és azt, hogy rendezetlen, szabalytalan
moddon mas funkcidk karara legyen, valamint kozlekedésbiztonsagi
veszélyt jelentsen, példaul a csokkentett beldthatosag miatt.

Célértékek: A rendezetlen decentrumi parkolasi felletek felszamolasa,
funkcidorendezése a szigorubb ellendrzés bevezetésével.

9. A befogadd tervezés szempontjainak teljes korG
teljesitése

Szamos olyan sérilékeny csoport van, akik kdzlekedésik soran valamiféle
tamogatasra szorulnak, gondolva itt fogyatékossaggal élSkre,
kisgyermekesekre, idésekre stb. Esetikben a parkolasi rendszernek
biztositania kell azt, hogy a célpont és a varakozdhely kozotti Ut lehetbleg
rovid, biztonsagos, a befogadd tervezés feltételeit kielégité legyen, ezért
ezen csoportok mobilitasi igényeire killon hangsulyt kell helyezni.

Célértékek: A sérilékeny csoportok szamara kelléen sUrln biztositott
parkoldsi lehetéségek kialakitdsa, a sGr( terUleteken legalabb
utcaszakaszonként 1 db varakozohellyel.

10. Atlathatdsag, kiszamithatdsag és tarsadalmi
elfogadottsag

A parkolasi rendszer bevezetése a helyi k6z0sség szamara érzékelhet6
valtozas, amelynek elfogadottsaga nem elsésorban a szabalyozas szakmai
mind&ségén, hanem annak érthetéségén és kiszamithatosagan mulik. Az a
rendszer tarthatd fenn, amelynek szabalyai néhany mondatban
elmondhatok, a helyszinen a tablakrol kiolvashatok, és amelynek
mikodésérdl a lakossag rendszeres, ellendrizhetd tajékoztatast kap. A
bonyolult, sok kivételt tartalmazd és nehezen koévetheté rendszer
ellenallast valt ki, raadasul az ellendrzése is aranytalanul koltséges.

Célértékek: A rendszer alapszabalyai egy oldalon dsszefoglalhatdk, és a
helyszini tablarendszerr6l is kiolvashatdok legyenek. Az Gzemeltetd évente
nyilvanos beszamoldt tegyen kozzé a bevételrél, a kedvezmények
igénybevételérdl, az ellendrzésekrdl és a bevétel felhasznalasardl.
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5. FEJLESZTESI JAVASLATOK

A helyzetfeltaras eredményei szerint Balatonalmadi parkolasi problémaja
nem a telepUlés egészét érintd, altalanos féréhelyhiany. A terhelés térben
néhany terlletre — a varoskdzpontra és a vizparti strandok kornyezetére
—, id6ben pedig a nyari szezonra koncentralddik, mikozben a meglévé
féréhelyek kihasznalasa tobb ponton rendezetlen: a rovid Ugyintézésre
szolgald helyeken egész napos tarolas folyik, a szabalytalan parkolasnak
nincs mindig érdemi kovetkezménye, és a telken belGli parkolasi
lehetéségek egy része kihasznalatlan marad. A javaslatok ezért
elsésorban nem a kinalat blvitésére, hanem a meglévé kozterileti
kapacitas rendezettebb, kiszamithatdbb és a hasznaldi csoportok kozott
méltanyosabb elosztasara iranyulnak, 6sszhangban az el6z6 fejezetben
rogzitett célokkal.

A fejezet felépitése a beavatkozasok jellegét koveti. Elséként a
szabalyozasi eszkdzoket mutatjuk be — a fizetGs parkolasi ovezetek, a
korldtozott varakozasi ovezetek, valamint az ezeket kiegészité egyéb
szabalyozasi elemek —, mert ezek hatnak a leggyorsabban és a legkisebb
raforditassal a parkolasi szokasokra (a fizetds dvezet részleteit a 6. fejezet
tartalmazza). Ezt koveti a rendszer mUkddtetését és hasznalhatdsagat
biztositd szolgaltatasfejlesztés, majd az infrastrukturalis fejlesztések,
végul a parkolasi keresletet kozvetetten mérséklé fenntarthato
kozlekedési médok tdmogatdsa. Az egyes eszkdzok dnmagukban csak
részleges eredményt hoznak: a szabalyozas ellen6rzés nélkil, a dijfizetés
érthetd tajékoztatas nélkdl, a kindlatbdvités pedig szabalyozas nélkil nem
éri el a céljat, ezért a javaslatokat egymasra épil6 csomagként kell kezelni.

5.1. F1IZETOS PARKOLASI OVEZETEK

A parkolasi problémakra adott egyik leggyakoribb kodzvetlen hatassal
rendelkezé megoldas a fizetds varakozasi 6vezetek bevezetése, amelynek
pontos szabalyozasi kialakitasaban Magyarorszagon belil is sokféle
megoldas létezik. A megoldas célja, hogy a kdzjavakhoz vald hozzaférést,
valamint az abbdl eredd externalis koltségeket az allam vagy
onkormanyzatok helyett a tényleges hasznaldk fizessék, ezaltal
érvényesitve a ,hasznalo fizet” elvet. A parkolas esetében a hozzaférés a
kozterulet adott, kiszabalyozott teriletén vald jogosult gépjarmivel vald
tartdzkodast jelenti, mig az externalis koltségek tartalmazzak a parkolas
miatt meg nem valosuld egyéb kozterileti funkciokbdl eredd veszteséget,
a kornyezeti artalmat, kozlekedésbiztonsagi externaliakat stb. A fizet6s
parkolasi rendszerek kozlekedésszakmai bevezetésének elsédleges célja
ezért ezen externalidk internalizalasa, amely soran kisebb vagy
jelentdsebb atrendezédés megy végbe a mobilitasi szokasokban.

A szokdsokban bekovetkez6 valtozasok szamosak lehetnek, amelyek
eltérd hatasokkal rendelkeznek:

o Kozlekedési modvaltds elérése: a gépjarmlves utazasok
kivalthatosaga eltéré6 meértékG annak tUkrében, hogy az adott
felhasznald mennyire szikségszerGen vagy kényelembdl adédoan
valaszt. Egyes utazasok értéke valtozo, azaz mennyit hajlandé egy
kozlekedé6 megfizetni adott kozlekedési modért, adott
helyzetben, valamint a pénzigyi vonzatokra is valtozéan
érzékenyek a felhasznaldk. Osszességében a fizetés parkolasi
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rendszerek részleges (motivacid szerint eltéré) vagy teljes
madvaltasra 6szténdznek. Ez Balatonalmadiban jelentheti pl. a
helyi forgalom részleges atterhel6dését kerékparra, a
nyaraléforgalomban a kozosségi kozlekedéssel valo érkezés
aranyanak novekedését stb.

o Kozlekedési tudatossag novelése: amennyiben a kozlekedés
alacsony pénzigyi koltsége miatt ,szinte korlatlan” mértékben all
rendelkezésre, a felhasznalok nem torekszenek utazasaik
optimalizalasara, azaz példaul napjaban  tobbszor s
meglatogatnak azonos teriletet, nem gondolva az utazasi
célpontok gondosabb felfizésére. Ez jelentds gépjarmUforgalmat
general mind a folyopalyan, mind a parkolas tekintetében. A
fizetds parkolas 6sztonzi a kompaktabb tervezést, hogy adott
fizetd ovezetbe ne kelljen tdbbszor visszatérni.

e Parkolds idétartamanak feszesebbé tétele: ingyenes parkolas
esetében a felhasznalok nem torekszenek a parkolasi ido
minimalizaldsara, a varakozohelyek fluktuacidja alacsony, ezaltal
novelve a szikséges parkolohelyek szamat. A parkolasi dijfizetés
miatt a jarmUvezetdk 6sztondzve vannak a frekventalt zonaban
eltoltott id6 minimalizalasara, ezaltal a parkoldhelyek gyakrabban
cserélnek gazdat és javul a rendszer hatékonysaga.

A fent emlitett befolyasolasok minden parkoldst hasznalé csoport
esetében iranyadoak, eltérés azonban abban lehet, hogy mely érintett
csoportok milyen mértékben 6sztonozhetdk, azaz a szabalyozas
szigorusagaban disztingvalni kell. A szabalyozast azon helyszinen és azon
id6szakban kell alkalmazni, amikor a hianyos parkolasi kinalat mellett
jelentds kereslet jelenik meg, amely forgalomszabalyozasi és kozterilet-

hasznalati problémakhoz vezet. Ennek oka, hogy az alacsony kereslet(
terileteken az externalidk mértéke elmarad attdl, amit helyi szinten
fizetés  parkolasszabdlyozassal  a

jelenlegi  jarmuipari  és

telekommunikacios lehetéségekkel internalizalni lehet.

5.1.1. FIZETOS PARKOLASI RENDSZER ZONABEOSZTASA

A parkolasi forgalomfelvételek és lakossagi kérdéiv alapjan
Balatonalmadiban a meglévé kinalat és fellép6 kereslet kozott leginkabb
a varos kozponti igazgatasi-szolgaltatasi kdzpontjaban (Petéfi Sandor
utca és Varoshaz tér kornyéke), valamint a Wesselényi, a Budatava és a
kaptalanfiredi strand esetében I|ép fel egyensulyi probléma. A
kaptalanfiredi strandparkold kihasznaltsaga a mért nyari szombaton
atlagosan 98%, a csucsoraban 146% volt. A varos tobbi alkdzpontja
esetében a vizsgalatok nem tartak fel kirivd parkoléforgalommal
kapcsolatos nehézségeket.

A problémaval érintett terUleteken eltérd igények Iépnek fel a
parkoldsszabalyozassal kapcsolatosan, mivel eltéré az ott jellemzden
varakozd kozlekeddk motivacioja, azaz mig a varoskdzponti terlleten
elsésorban a révidebb, néhany dras parkolasi igények dominalnak, amely
mellett természetesen megjelennek hosszabb ideji varakozasok is, addig
a strandok kornyékén kifejezetten ez utobbi, sokdras parkolas a jellemzd.

A célok kozott is megfogalmazott igényekhez igazodd, rugalmas rendszer
elérése végett ezért a telepilés egy egységes parkolasi dvezetbe nem
vonhaté be, hanem kilon kell valasztani a jellemzden a vasuti
elvalasztohatas altal is kijelolt terileteket. Tovabbi specialis szabalyozas
meril tovabba fel a vasutallomas esetében, ahol Balatonalmadinak, mint
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minden vonatnem altal érintett allomasnak a megkozelitése kifejezetten
a kozosségi kozlekedési modvaltast célzo utasok szamara biztositando.
Kiemelendd tovabba az Egészséghazba iranyulé motorizalt forgalom
kezelése, amely annak el6re kiszamithatatlan idéhossza, valamint az
egészségugyi problémak kezelésére forditott alapvetéen magas 6sszegek
tovabbi emelésének elkerilésére tekintettel kilon szabalyozast igényel.

5.1.2. FIZETOS OVEZETEK IDOBELI JELLEMZESE

Dijfizetéses parkolas esetében az Uzemeltetés szempontjabol
meghatarozo az idébeliség kérdése, mivel egyes rendszerelemek, mint a
parkolasi dij megfizetését szolgald hardverek és szoftverek fenntartasa,
parkolast ellen6rz6 személyzet alkalmazasa, fix koltségként jelentkeznek,
fuggetlendl a parkolasi bevételek idébeli lefolyasatdl. Ezzel szemben a
dijfizetési rendszert akkor érdemes fenntartani, amikor azt a
megnovekedett  kereslet szikségessé teszi, ami egyben a
jogszabalyoknak valé megfelelés kdvetelménye is.

A Balatonra és kornyékére kiemelkedéen jellemzd a szezonalitas,
amelyben meghatarozd elem az adott napi idéjarasi korilmények is. Ez
ugyan minden parkolasi rendszernek jellemzéje, de a strandforgalom
kiemelkedik érzékenysége miatt a motivaciok kozil. A parkolasi
telitettség ezért el6fordulhat, hogy szezonban is alacsony marad.
Figyelembe véve azonban az elmult évtizedek klimatikus viszonyainak
atalakulasat, az iddjarasi okokra visszavezetheté alacsony parkolasi
kereslet valdszinUsége csokken. A meleg idészak hatarai ezzel egyUtt
pedig kitolddnak mind a késé tavaszi, mind kora 6szi id6szakra. Bar ezen
idészakokban jellemzéen révidebb idészakra érkeznek csak a latogatok a
Balatonhoz, azonban ennek gyakorisdga folyamatosan ndvekszik,

kiulondsen a COVID-19 jarvany idején volt megfigyelheté jelentds
novekedés. Tovabbi tendencia az épiletallomany atalakulasa, mivel az
épiletgépészeti és szigetelési technoldgia fejlédése mellett egyre tébb
korabban nyaraldnak épilt épilet valik alkalmassa hidegebb idészaki
hasznalatra is, amely miatt féleg a nyaraldtulajdonosok kérében a Balaton
nyari idészakon kivUli [atogatasa is ndvekedik, amely kilondsen igaz az
északi part keleti medencéjének jobbmaodu teriletein.

Ezzel egyUtt a téli idészakban megjelen6é népességszam nem indokol a
jelenlegi allapothoz képest megvaltozott parkolasszabalyozast. A szezon
kitolodasa azonban indokoltta teszi, hogy a parkolasi idészak, legalabb a
hétvégére vonatkozdéan mar a husvéti hétvége kornyékén (bar
szabdlyozas miatt egyszer(bb naptari naphoz kétni) elkezdédjon és
legalabb szeptember végéig tartson. Ez azért is fontos, hogy olyan
szezonon kivUli idészaki, nagy forgalmat vonzé események idején, mint
példaul az egyre népszer(bb Ultrabalaton, mar a telepilésen élék igényeit
védo parkolasszabalyozas mikodjon.

Az éven belili idobeliség mellett a napi lefolyas is atalakuldason ment at,
amelyben jelentds valtozast jelentenek a novekvd atlagos napi
homérséklet miatt valtozd strandolasi szokasok, valamint az éjszakai élet
szokasainak atalakulasa. EI6bbi esetében elmondhato, hogy a vizparton
toltott jellemzo id6szak elnyulik akar a koraesti drakig, mivel sem a kilsé,
sem a vizhémérséklet nem indokolja a partok délutani elhagyasat. A
masodik esetében elmondhatd, hogy mig a Balaton kordbban a
csendesebb, sz(kebb kornyezetben vett kikapcsolédas helyszine volt
dominansan, egyre tobb szdérakozdhely, koncentralt vendéglatdipari
szolgaltatasi helyszin jelenik meg, amelyek kézlekedésre gyakorolt hatasa
a megnovekedett esti id6szaki forgalom.
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A kései kitolddas egyben jelenti azt is, hogy a reggeli-délel6tti parkolasi
igény késébb kezdddik, a reggeli savban jellemzéen csak a
hivatasforgalom, valamint egyes szolgaltatasok forgalma jelenik meg.
Ezeket jellemz8en a helyi lakosok és a nyaralétulajdonosok veszik
igénybe.

5.1.3. DISZTINGVALT HASZNALOI KOR, KEDVEZMENYEK

A dijfizet6s parkolasi rendszerekrél sz616 diskurzus hazai és vilagszinten is
jellemz&en mar nem a bevezetés szikségességérdl szol, hanem az egyes
felhasznaldi csoportok priorizalasardl, szubvencionalasardl, amely
kiterjed egyfeldl a hasznaloi csoportokba tartozok meghatarozasara,
valamint a kedvezmények mértékére. A vita kozponti kérdéskore
teoretikusan az, hogy egy ingatlan magankézbe kerilésével a tulajdonos
jogot szerez-e a maganterilet el6tti kozterllet ingyenes hasznalatarais a
parkolas tekintetében.

Balatonalmadi népessége, beépitési sirisége, valamint a parkoldhelyek
kindlata és annak hianya nem érik el azt a szintet, mint amilyen
nagyvarosokban el6fordulhat, ezért a szigory parkolasgazdasagtani
megkdzelitések alkalmazasa belathato idén belil nem indokolt. Ez azt
jelenti, hogy a helyben keletkezé igényeket, mint a helyi lakosok és
vallalkozdk parkolasat, csak ésszerl mértékben javasolt befolyasolni, azaz
nem megtagadva a kozterUlet-hasznalati parkolasi jogot a sajat ingatlan
vagy telephely kornyezetében. A fizetds 6vezetben lako helyi lakosok
szamara ezért regisztraciohoz kotott, a regisztracios dij megfizetése utan
dijmentes és korlatlan parkolas biztositandd, az dvezeten kivil laké helyi
lakosok és a nyaraldtulajdonosok szaméra pedig regisztracioval igénybe
vehetd, napi két 6ra dijmentes varakozas.

5.2. KORLATOZOTT IDEJU VARAKOZASI OVEZETEK

A korldtozott varakozasi (id6korlatos) Ovezet a fizetdés parkolas
legfontosabb kiegészité eszkoze. Mig a dijfizetés arjelzéssel, addig az
id6korlat adminisztrativ Uton kényszeriti ki a varakozohelyek
varakozhat, az érkezés id6pontjat pedig a szélvédé mogé helyezett
parkoldtarcsa igazolja. Az eszkdz elénye, hogy beruhazasi igénye kisebb,
hatranya, hogy fenntartasa koltséges, bevétel nem keletkezik beléle, a
betartatasa pedig kizardlag helyszini ellen6rzésen mulik. Az id6korlatos
szabalyozas ezért ott indokolt, ahol a rotacio kikényszeritése a cél, a
kereslet szabalyozasara viszont a dijfizetés eszkdzét nem célszerl vagy
nem aranyos alkalmazni.

5.2.1. A MEGLEVO BELVAROSI KORLATOZOTT VARAKOZASI
OVEZET

A 27/2024. (XI. 28.) dnkormanyzati rendelet szerinti korlatozott varakozasi
Ovezet — a Varoshaz tér teljes terllete és a Baross Gabor utca egy
szakasza — az Uj parkolasi rendszer bevezetésével megszlnik, a varakozas
idébeli szabalyozasat a fizetds Ovezet veszi at. A rendelet behajtasi
engedélyhez kotott rendszere és 10 km/h sebességkorlatja ugyanakkor
nem klasszikus parkoldsszabalyozas: a varoskdzpont gyalogosforgalmu
magjanak védelmét szolgalja, azaz els6sorban a behajté forgalom
mennyiségét korldtozza, nem a varakozohelyek elosztasat szabalyozza.
Ezt a funkciot a fizet6s rendszer bevezetése nem valtja ki, mivel a dijfizetés
nem zarja ki a behajtast, csak megarazza a varakozast. Ezek az elemek
ezért a fizetds Ovezet mellett, azt kiegészitve fennmaradhatnak.
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5.2.2. IDOKORLATOS PUFFERZONA A FIZETOS OVEZET KORUL

A fizetGs Ovezet bevezetésének minden hazai és kilfoldi rendszerben
jelentkez6 mellékhatdsa, hogy a dij eldl kitéré jarmuivek a zonahataron
kivili els6 utcakban allnak meg. Ezt a jelenséget a lakossagi kérddiv
szOveges valaszaiis el6revetitik: 27 valasz — koztik tobb, mas telepilésen
szerzett tapasztalatra hivatkozd — kifejezetten a zénahatar atterheld
hatasat nevezte meg a fizetds parkolds kockazataként. A hatds
Balatonalmadiban a varoskézponti magot korilvevs, ahhoz kozeli
lakoterileteket érintené, elsGsorban a Bajcsy-Zsilinszky ut, a Ddzsa
Gyorgy utca, Dr. Ovari Ferenc utca és a Rakdczi Ferenc utca kornyékét.
Ezek a terUletek a kérddives helyszini rangsorban ma a kozépmezdnyben
allnak, tehat még nem kritikusak, de a dijkételes dvezet bevezetése utan
azza valhatnak.

Javasolt ezért, hogy a dijkoteles 6vezetet idékorlatos pufferzona vegye
korul. Célja nem bevételszerzés és nem is a helyi lakosok korlatozasa,
hanem kizarolag az, hogy az egész napos, dijelkerilé célu helyfoglalas a
lakéutcakban ne legyen lehetséges. A pufferzona kijelolése a fizetOs
ovezet nélkil dnmagaban nem indokolt: a szabalyozas a fizetds rendszer
kiséréeleme, azzal egyidejlleg Iép hatalyba.

A pufferzéna mikodésének feltétele az adott utcaban lakdk mentessége.
Az id6korlat ugyanis a lakosok sajat jarmUveit is érintené, ami éppen azt a
csoportot sujtand, amelynek védelmére a szabdlyozds sziletett. A
mentesséq javasolt formaja az ingatlanhoz kotétt, nyilvantartasba vett, a
jarmdben elhelyezett engedéllyel igazolt jogosultsag, amely a lakossagi
regisztraciohoz kotott, és azzal egységes Ugymenetben kezelendd; a
mentesség részletes szabalyait a kovetkezo fejezet tartalmazza. Emellett

Il. zéna

Jelmagyarazat

Parkoldsszabalyozasba bevont évezetek

B parkold fejlesztés
[ ] dijfizetds 6vezet

korlatozott varakozasi 6vezet

Kozuthalozati elemek
II. rend( fout

—— Osszekotéit
—— Bekétdut, gyljtout

——— 29. sz. vasUtvonal

5-1. abra: Id6korlatos varakozasi dvezetek javasolt kiterjedése a dijfizetds parkolasi
Ovezetekkel 6sszhangban
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Forrds: sajat szerkesztés

indokolt, hogy az id6korlat csak a nappali idészakra terjedjen ki,
6sszhangban a dijkoteles idésavval; az éjszakai lakossagi varakozas
szabdlyozasara az id6korlatos 6vezet nem alkalmas és nem is szilkséges.

5.2.3. SZEZONON KIVULI PARKOLASI REND

A fizet6s parkolas Balatonalmadiban szezonalis rendszerként mikodik: a
dijkoteles id6szak a bevezetés elsé évében majus 1-jétdl oktdber 31-ig tart.
Az év masik felében a dijfizetési kotelezettség mind a négy zénaban
szUnetel, ezért indokolt kiUlon rogziteni, hogy ebben az idészakban a
korlatozott idejl varakozasi 6vezetek hogyan mikddnek.

Az 5.2.2 fejezetben javasolt pufferzona kizardlag a fizetés rendszer
kisér6eleme: célja, hogy a dij eldl kitérd, egész napos helyfoglalas a
zénahataron kivili lakoutcakban ne legyen lehetséges. Ha nincs dijfizetési
kotelezettség, ez az atterheld hatas sem jelentkezik, igy a szabalyozas
indoka megszinik. Javasolt ezért, hogy a pufferzonaban az id6korlatos
varakozas a dijkoteles szezonnal egyidejlleg legyen hatdlyban, és azon
kivil ne: szezonon kivil a pufferzéna utcaiban a varakozas korlatozas
nélkil, szabadon térténhet.

A varoskdzponti magterileten ezzel szemben a korlatozas nem szlnik
meg, hanem atalakul. A széveges kérddives valaszokban leggyakrabban
nevesitett probléma —az egész napos tarolas a rovid Ugyintézésre szolgald
parkolokban — a szezonon kivil is fennall, kisebb Iéptékben. A
varoskdzpontban ezért a fizetés parkolas helyébe a szezonon kivili
idészakban dijmentes, tarcsas iddkorlatos szabalyozas lép, a 6.1

fejezetben lehatarolt magterileten, a dijkoteles idésavnak megfelelé
nappali id6szakban. igy a varoskdzponti parkoldhelyek forgasa egész
évben biztositott marad, a szezonon kivili hénapokban azonban dijfizetés
nélkal.

A megoldas gyakorlati kovetkezménye, hogy a varoskdzponti
magterileten a kozterileti jelzéseknek két rendszert kell kezelnie —
szezonban fizet6s Ovezet, szezonon kivil idékorlatos Ovezet —, a
pufferzonaban pedig a kitablazasnak a szezonalis hatalyt kell
egyértelmlen megjelenitenie. A kettés mUkodeés félreérthetd jelzése a
bevezetés egyik leggyakoribb panaszforrasa, ezért a kitablazast ennek
megfeleléen kell megtervezni.

5.2.4. LAKOSSAGI ES INGATLANTULAJDONOSI MENTESSEG AZ
IDOKORLATOS OVEZETBEN

Az idb6korlatos Ovezetben lakohellyel vagy ingatlannal rendelkezék
jarm0vei az id6korlat alél mentesilnek, és az 6vezetben id6beli korlatozas
nélkil varakozhatnak. A mentesség nem alanyi jogon jar, hanem éves
regisztraciohoz kotott. Kilon dijelem bevezetése ugyanakkor nem
indokolt: a 6.4 fejezet szerinti lakossagi (2 ooo Ft) és GdUl6tulajdonosi (10
000 Ft) éves regisztracios dij az id6korlatos vezeti engedélyre is kiterjed,
tehat a jogosult egy Ugymenetben, egyszeri dijfizetéssel rendezi mindkét
Ovezetbeli jogosultsagat. Az id6korlatos dvezet nem bevételi, hanem
forgalomszabalyozasi eszkéz, onalldé dij kivetése ezért csak
adminisztracids terhet okozna, szabalyozasi haszon nélkil.

A jogosultak kore és a kiadhato engedélyek szadma a 6.4 fejezet logikajat
koveti: az érintett ingatlanban bejelentett lakohellyel rendelkezé lakosok
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ingatlanonként legfeljebb két jarmdlre, a telepilésen bejelentett
lakcimmel nem rendelkezd telek- és Gdil6tulajdonosok ingatlanonként
egy jarmure igényelhetnek engedélyt. A darabszam korlatozasanak
indoka ugyanaz, mint a fizetés Ovezetben: a haztartasonkénti 1,90-es
atlagos gépjarmGszam mellett a korlatlanul kiadott mentesség
onmagaban kimeritheti a lakoutcak férdhelyeit.

A jogosultsagot nem a rendszam, hanem a jogosultnak kiadott, a jarm{
szélvéddje mogeé, kivulrdl jol lathatdan elhelyezett engedély igazolja.
Ennek oka, hogy szallashely kiadasa esetén is biztosithato, hogy mindig az
ingatlanban tartézkodo jarmuivére vonatkozzon az engedély.

Az ellenérzés kizarolag helyszini bejarason alapul. Az ellendrnek a
parkoldtarcsa vagy az engedély leolvasasaval egy mozdulatban,
adatbazis-lekérdezés nélkil kell megallapitania, hogy a jarmd{ szabalyosan
varakozik-e. A fizetés Ovezetben ezzel szemben a jogosultsig
rendszamalapy nyilvantartassal kezelhet6, mert ott a dijfizetés és az
ellendérzés amugy is rendszamhoz kotott.

Az engedély ingatlanhoz kotott és sorszamozott. A sorszdm az
ingatlanhoz rendelve szerepel a lakossagi nyilvantartasban, maga az
engedély viszont nincs egyetlen rendszdmhoz kétve, igy a haztartas
barmelyik jarm{vében hasznalhatd. Ez a tobb jarmivet Uzemeltetd
haztartdsok szamara rugalmas megoldds, a nyilvantartds révén
ugyanakkor a visszaélés — az engedély rendszeres kdlcsénadasa —
visszakOvethet6, és az engedély visszavonhatd. Az engedély
érvényessége a regisztracidéval azonos, egy naptari évre szdl, és minden
évben megujitandd; az engedély elvesztése vagy megrongalodasa esetén
a potlas dijkotelessé tehetd.

A fizet6s rendszer éves bérletei az idékorlatos dvezetben is mentesitenek
az id6korlat alol: a bérlettel rendelkez6 jarm{ ott is id6beli korlatozas
nélkdl varakozhat. Mérlegelni kell ugyanakkor, hogy a helyi kotédéshez
nem kotott, 45 ooo Ft-os éves bérlet igy az id6korlatos lakoutcakban is
korlatlan varakozasra jogosit, azaz a pufferzona védelmét ebben az
esetben kizardlag a bérlet arszintje biztositja. Amennyiben a bérletes
jarmOvek tartosan jelentds aranyban foglaljak el a pufferzéna féréhelyeit,
a bérletek idokorlatos dvezeti érvényességét a rendszer felilvizsgalatakor
szUkiteni lehet.

5.25. AZ IDOKORLAT MERTEKE

Az id6korlat mértékét mindig a védendd célpont jellemzé tartézkodasi
idejéhez kell igazitani, ezért a javaslat két, eltérd szerep( fokozattal
szamol:

e 2 0ras korlatozas: 6vezeti szinten, a pufferzona lakoteriletein. Ez
az idétartam elegendd a vendégfogadashoz, az Ugyintézéshez, a
szolgaltatoi és szallitoi megallashoz, ugyanakkor kizarja az egész
napos strandolast és az ingazast, azaz pontosan azt a hasznalatot,
amelynek atterhel6désétol tartani kell.

e 15 perces korlatoza:, pontszerUen, nem Gvezeti szinten. Néhany
kijelolt féréhely a nagy fluktudcidju célpontok bejarata el6tt:
boltok, szolgaltatasok, illetve az iskolak és 6vodak kornyezete a
hozas-vitel id6savjaban. Ezek a fér6helyek a dijkoteles dvezeten
belUl is kijelolhetok, dijmentesen: a 15 perces sav annyira rovid,
hogy a dijfizetés adminisztrativ terhe meghaladna a bel6le
szarmazo bevételt, a rotaciot viszont az idékorlat onmagaban is
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kikényszeriti. Ez a megoldas egyben a futar- és hazhozszallitasi
forgalom rovid ideji megallasi igényét is kezeli.

A pontos id6tartam megvalasztasanal mérlegelni kell, hogy a révidebb
korldt erGsebb rotaciét eredményez, ugyanakkor nagyobb ellenérzési
igénnyel, a rendszert bonyolultabba teszi és tobb lakossagi konfliktussal
jar. A bevezetéskor ezért a megengeddbb, 2 6ras korlat javasolt, amely az
elsé szezon ellendrzési tapasztalatai alapjan szigorithato.

5.2.6. ELLENORZES, KORLATOK ES A SZEZONALITAS KEZELESE

Az id6korlatos rendszer leggyengébb pontja, hogy a parkoldtarcsa nem
hiteles adatforras: a jarmuivezetd altal allithato, a visszaélés pedig csak
ismételt helyszini ellenérzéssel bizonyithatd. A rendszer betartatdsahoz
ezért két, id6ben elkilonGlé bejarasra van szikség ugyanazon a
szakaszon. A koncepcio emiatt az id6korlatos Gvezetet nem onallo
eszkozként, hanem egységes ellendrzési szervezet részeként javasolja
bevezetni: kilon eréforras nélkil az Ovezet kijeldlése ©nmagaban
hatastalan marad, s6t a nyilvanvaléan be nem tartatott szabaly a rendszer
egészének hitelességét rontja.

5.3. EGYEB SZABALYOZAS

A fizetés és az idGkorlatos Ovezeteken kivil a parkolasi rendszer
muUkodését szamos olyan szabalyozasi eszkoz befolyasolja, amely nem
kotodik dijfizetéshez. Kozos jellemzéjik, hogy koltségik alacsony,
hatasuk viszont kizarolag kovetkezetes ellenérzés mellett jelentkezik. A
kérddiv szoveges valaszainak tanusaga szerint a problémak jelentds része
nem kapacitasi, hanem szabalykovetési kérdés.

5.3.1. KIZAROLAGOS LAKOSSAGI VARAKOZOHELYEK

Tobb hazai telepilésen felmeril, hogy a kozterileten a lakok szamara
kizardlagos hasznalaty féréhelyeket jeldljenek ki, amely nem személyre
sz0ld parkoldhelyet jelent, hanem azt, hogy adott helyen csak helyi
lakosok allhatnak meg a féréhely kapacitasaig. A koncepcio a kizardélagos
lakossagi varakozohelyek kijel6lését nem javasolja; ennek négy oka van:

e Elvi ok: a kozterllet kézos hasznalaty, egy férShely tartds
kisajatitasa ellentétes a kozterilet-hasznalat alapelvével és a 4.
fejezetben rogzitett, aranyos funkcidmegosztasra vonatkozd
céllal.

e Kihasznaltsagi ok: a helyi lakdk szamara fenntartott hely
kihasznaltsaga lényegesen alacsonyabb a szabadon hasznalhato
féréhelyekénél, mikozben a szomszédos férbhelyek telitettek. A
szUkos kapacitas kihasznaltsaga tehat romlik, nem javul — épp az
ellenkezdje annak, amit a koncepcid el akar érni.

e Ellenérzési ok: a fenntartott hely betartatasa folyamatos
jelenlétet, elszallitasi feladatot és konfliktusokat okoz; enélkil a
jogosult nem tud élni a jogaval, a rendszer pedig
muUkodésképtelen.

A kizardlagos hely helyett ugyanazt a védelmet harom, egymast erdsit6
eszkdz adja meg: a lakossagi kedvezmény a dijkoteles Ovezetben, a
lakossagi mentességgel mikodo idékorlatos pufferzona, valamint a telken
belGli parkolds 6sztonzése. Ez a harom egyitt a helyben lakdk szamara
tényleges elsébbséget biztosit anélkil, hogy barmely féréhelyet kivonna a
kdz6s hasznalatbol.
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5.3.2. A TELKEN BELULI PARKOLAS OSZTONZESE

A szbveges valaszok két, egymastdl élesen elkil6nil6 problémat irnak le.
Az egyik a meglévé dllomanyra vonatkozik: van beallé vagy udvar, az auto
mégis az utcan all. A masik az Uj beruhazasokra: az Ujonnan épuld
tarsashazak és lakoparkok elégtelen parkolohely-kinalatat nevezi meg, a
felel6sséget jellemz&en nem az épitteténél, hanem az engedélyezési
gyakorlatnal latva.

A meglévé dllomanynal a szabalyozasnak korlatozott a mozgastere, mert
a telken belili elhelyezés hasznalatat jogi eszkodzzel kikényszeriteni nem
lehet. Hatasos 0sztonzd viszont maga a dijfizetés, feltéve, hogy a
lakossagi kedvezmény nem automatikus: regisztraciéhoz és dijhoz kotott,
a harmadik jarm{t6l pedig emelt diju, hiszen ha a kozterileti varakozas
minden helyben lakoé szamara korlatlanul dijmentes, akkor a telken belGli
beall6 hasznalatanak semmilyen el6nye nem marad.

Az Uj beruhazasoknal a kérdés a parkolohely-létesitési kotelezettség
tartalma és teljesitésének maddja, amely a helyi épitési szabalyzat
hataskorébe tartozik. A parkoldsi koncepcié ehhez a keresleti oldalrél ad
megalapozast, a konkrét szamértékek és a jogi konstrukcid kidolgozasa
azonban a HESZ 6nallé felilvizsgalati eljarasanak feladata. Iranyelvi
szinten a kovetkezdk rendezése javasolt:

e az Uj lakdéépileteknél megkovetelt, telken belili fér6helyszam a
tényleges motorizacidhoz igazodjon: a haztartasonkénti 1,90
jarmaves helyi atlag mellett a lakasonként egy féréhely eleve
alultervezésnek tekintendg;

e a telken bellli elhelyezés aldli felmentés és a megvaltads
lehetdsége szUkiljon a valdban indokolt, fizikailag megalapozott

esetekre, a megvaltasi dij pedig fedezze a kozterUleti potlas
tényleges koltségét — jelenleg a megvaltas jellemzden olcsdbb,
mint a féréhely megépitése, ami éppen a nem épités felé
0sztonoz;

e az 0dulé-  és  szdllashely-funkciondl a  latogatdi
féréhelyszikségletet killon hatarozzak meg, mert ez a hasznalat a
lakofunkciotol eltérd, koncentraltan szezonalis terhelést okoz;

e a telepiléskép védelmérdl szélo 6/2023. (ll. 23.) rendelet
garazsajtokra vonatkozo korlatozasai és a telken belili elhelyezés
kdvetelménye egymassal 6sszhangba hozando, mert a két el&iras

jelenleg egyes terileteken kizarja egymast.

Fontos korlat, hogy a HESZ kizardlag az Uj beruhazasokra hat, a meglévd
allomanyra nem. Hatdsa ezért csak hosszu tavon jelentkezik, és a jelenlegi
szezonalis csUcsterhelés érdemi enyhilése ettél nem varhat6. A HESZ-
maddositas nem a mai probléma megoldasa, hanem annak megel&zése,
hogy a probléma minden Uj beruhazassal tovabb novekedjen.

5.3.3. SZABALYTALAN PARKOLAS VISSZASZORITASA

A kérdoiv szbveges valaszaiban sokan jelezték, hogy rendszeresen
tapasztalnak szabalytalanul parkold gépjarmiveket (pl. zoldterGleten —
onmagaban 44 emlités —, keresztezédésben, kapubehajto elétt),
valamint a mozgasukban korlatozottak szamara fenntartott féréhelyek
jogosulatlan hasznalatat. E problémara a kozterilet-feligyelet szezonalis
megerdsitése a megoldas, kiemelten a piaci napokon (szerda, szombat) és
a strandok kornyezetében, tehat ott és akkor, ahol a szabdlytalansag
térben és idében koncentrdlédik. Fontos a fokozatossdg a
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szankcionalasban: az elsé alkalommal figyelmeztetés, ismétl6dés esetén
birsag.

Kilon kiemelendd, hogy a szabalytalan parkolas szigorubb szankcionalasa
a kérddiv egyetlen olyan szabalyozasi eszkdze, amelyet mindharom
érintetti csoport tamogat. Bevezetése tehat politikailag [ényegesen
kisebb kockazatu, mint a dijfizetésé, és nem is szikséges megvarni vele a
fizetds rendszerinduldsat. Ezzel egyuttal az is bizonyithato a lakossag felé,
hogy az ellen6rzés nem a dijbevétel eszkdze, hanem a kozterileti rend
helyreallitasaé.

5.3.4. A ZOLDFELULETEK FIZIKAI VEDELME

A zoldteriletre allds 6nmagaban 44 emlitéssel szerepel a szbveges
valaszokban, a varos kornyezetvédelmi programja pedig kiemelt
feladatként nevesiti a zoldinfrastrukturat karositd parkolasi gyakorlat
visszaszoritasat. Ugyanakkor a kérddiv zart kérdéseiben a zoldterilet
rovasara végzett parkoldépitést a valaszadok 65—70%-a elutasitja. A két
eredmény ugyanabba az iranyba mutat: a helyi kozvélemény szerint a
zoldfelilet nem parkoldsi tartalék, sem szabalytalan, sem szabalyos
formaban.

A szankcionalds 6nmagaban erre a problémara korlatozottan alkalmas,
mert folyamatos jelenlétet igényel, és a jogsértés az ellendr tavoztaval
azonnal megismétlédik. Hatdsosabb és tartdsabb a fizikai megel6zés:
kiemelt szegély, sullyesztett vagy fix oszlop, fa- és cserjetelepités, illetve
kerékpartarolé vagy utcabutor kihelyezése a rendszeresen felhajtott
zoldsavokba. A beavatkozds egyszeri koltségl, utana ellendérzést nem
igényel, és a telepUlésképet is javitja. Javasolt a leginkabb érintett

helyszinek —a Wesselényi strand bejarati Utja és kornyéke, valamint a piac
kornyéki zoldsavok — felmérése és Gtemezett védelme.

Fontos ugyanakkor, hogy a fizikai lezaras azokon a helyeken, ahol ma
ténylegesen parkolnak, valds féréhely-veszteséggel jar. A beavatkozast
ezért a kapacitdsmérleg ismeretében, akar kapacitasbovitéssel
0sszehangolva lehet Gtemezni.

5.4. SZOLGALTATASFEJLESZTESI LEHETOSEGEK

A parkolasi rendszer nemcsak szabalyozas, hanem szolgaltatas is: a
hasznald szempontjabdl a rendszer megitélését végsé soron az donti el,
hogy megtaldlja-e a szabad helyet, érti-e a szabalyokat, és egyszerGen
tud-e fizetni. A szolgaltatasi elemek fejlesztése harom, egymasra épilé
szinten irhato le. A szintek nem alternativak egymas mellett: a magasabb
szint mindig feltételezi az alacsonyabb meglétét, és a megvalositas
sorrendje is ez.

Balatonalmadi méretéhez, a rendszer erds szezonalitasdhoz és a
bevezetés kockazatahoz igazodva a koncepcid a o. szint teljes kord
megvalositasat javasolja a bevezetéskor, az 1. és 2. szint elemeit pedig
tavlati, feltételhez kotott fejlesztésként kezeli. Ennek harom oka van.
Egyrészt a rendszer az els6 szezonban még nem rendelkezik sajat
Uzemeltet6i adatsorral, amelyre az intelligens megoldasok méretezése
épilhetne. Masrészt a digitalis elemek beruhazasi és fenntartasi koltsége
egy évente legfeljebb félévnyi dijkoteles id6szakra vetitve nehezen téril
meg. Harmadrészt — és ez a legfontosabb — a bevezetés legnagyobb
kockdzata nem mdiszaki, hanem elfogadottsagi jellegl, ezt pedig jo
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tajékoztatdssal és egyszer( fizetési lehetéséggel lehet kezelni, nem

szenzorral.

5.4.1. AZ EGESZSEGHAZ PARKOLOJA

Az egészséghaz, az orvosi rendel6 és a gydgyszertar kornyéke a szoveges
valaszokban 19 emlitéssel jelenik meg. A terilet sajatossaga, hogy a
parkolasi igény rendeltetéshez kotott: a betegek és kisérdik korlatozott
ideig, de elére nem tervezhetd idépontban és idétartamban érkeznek,
mikozben a terilet a belvaroshoz kozel esik. Sem a tisztan dijkoteles, sem
a tisztan id6korlatos szabalyozas nem kezeli ezt jol: az elébbi a betegeket
terheli, az utobbi a hosszabb vizsgalatra érkez6t hozza lehetetlen
helyzetbe.

Javasolt megoldas az egészséghdz parkoldjaban korlatozott szamu,
id6korlatos — legfeljebb 3 6ras — dijmentes féréhely kijeldlése, amelynek
jogosultsagat a rendelSben kapott igazolas igazolja. Az intézmény korili
tovabbi kozterilet a dijkoteles 6vezet része marad, az dltalanos szabalyok

szerint.

A megoldas elénye, hogy beruhazast nem igényel: a rendel6 betegeit nem
terheli dij, a féréhely mégsem valik ingyenes belvarosi parkoldva.
Hatranya az intézményi egyUttmUkodés szikségessége, mivel az igazolas
kiadasdt a betegfogadas menetébe kell illeszteni, a jogosultsag
betartatasa pedig a parkolddri ellenérzésen mulik. A megoldas ezért csak
akkor javasolt megvaldsitasra, ha az igazolas kiadasanak helye, modja és
felel6se intézményi oldalrol el6zetesen rendezett.

5.4.2. ANALOG INFORMACIOS RENDSZER (0. SZINT)

A o. szint elemei nem opciok, hanem a rendszer mUkodésének
minimumfeltételei:

e Egységes, j0l olvashatd tablarendszer. A zonahatarok, a dijkoteles
idészak, az oradij és a napijegy ara, a fizetési modok és a
kedvezmények megjelenitése minden belépési ponton, magyar
nyelven és legalabb angolul, illetve németil — a célrendszer kilon
nevesiti a magyar nyelven nem érték csoportjat mint specialis
igény( hasznalokat.

e Statikus parkolasi térkép. A zonadk, a parkoldteriletek, a
féréhelyszamok és a jellemz6 ragyaloglasi tavolsagok
megjelenitése a varos honlapjan, a strandbejaratokndl, a
vasutallomason, valamint a szallashely-szolgaltatdok felé kiadott
tajékoztatoban.

e Iranyito (el6vezetd) tablak a 71. sz. f6utrol és a Veszprémi Ut feldl
érkez6 forgalom szamara a nagyobb strandparkolok és a
varoskdzponti parkoloteriletek felé. Ez az elem dinamikus
informacié nélkdl is érdemben csokkenti a parkoldhelykeresé
forgalmat.

Ezek az elemek egyUtt is toredékébe kerilnek egy digitalis rendszernek,
elhagydsuk viszont a bevezetés elsé hetében megtermeli azt az
ellenérzést, amelyet utana évekig nem lehet ledolgozni. A rosszul
tablazott vagy nehezen értheté rendszert a haszndlé nem
szabalyozasként, hanem csapdaként éli meg, és a kifogasolt pdtdij a
rendszer egészének legitimitasat vonja kétségbe.

OLDAL 81/122



BALATONALMADI PARKOLASI KONCEPCIOJA

5.4.3. INTELLIGENS PARKOLASIRANYITAS (1. SZINT)

Az 1. szint tartalma a féréhely-foglaltsdg mérése (kameras felismeréssel),
valamint a szabad féréhelyek szamanak valds ideji megjelenitése
valtoztathatd jelzésképl tablakon, jellemzéen a bevezetd fouti
szakaszokon. Balatonalmadiban ennek természetes alkalmazasi helye a
két nagy strandparkold (Wesselényi, Budatava), valamint a varoskdzponti
tombparkolok lennének: ezek zart, jol lehatdrolhatd, nagyobb
féréhelyszamu teriletek, ahol a csuUcsiddszaki telitettség ténylegesen
parkoldhelykeresd forgalmat general.

A megoldas mégis csak tavlati javaslatként szerepel, mivel:

e aberuhdzas megtérilése egy évente legfeljebb félévnyi dijkoteles
id6szak mellett kérdéses, mikézben a berendezések fenntartasi és
kalibralasi igénye egész éves;

e avalosideji informacié hasznossaga azon mulik, hogy van-e hova
terelni a forgalmat; ha a szabad kapacitas térben nem elérheto,
akkor a tabla csak a telitettséget kozli, alternativat nem kinal;

e arendszer helyes méretezéséhez az elsé szezonok Uzemeltetdi
adatai szikségesek, amelyek ma nem allnak rendelkezésre.

Bevezetése akkor valik indokoltta, ha az elsé két szezon adatai alapjan a
féid6szaki csucsorakban a strandparkoldk telitettsége tartdsan magas
marad, és egyuttal rendelkezésre all legalabb egy alternativ, tényleges
szabad kapacitassal bird parkoloterilet, amely felé a forgalom terelhetd.

54.4. INTEGRALT OKOS PARKOLASI PLATFORM (2. SZINT)

A 2. szint egységes alkalmazast vagy webes fellletet jelent, amelyben a
szabad féréhely, a dijfizetés, a bérlet- és kedvezménykezelés, esetleg az
eléfoglalds, valamint a mas szolgaltatasokkal — strandbelépd, kozdsségi
kozlekedés, rendezvényjegy — vald 6sszekapcsolas egy helyen jelenik
meg, az ellendrzési oldalon pedig rendszamfelismerd technoldgiaval.

A platform bevezetése ennek ellenére nem javasolt a rendszer
induldsakor: Uzemeltetése a mérethatékonysdg miatt aranytalan terhet
jelentene, mig a jelentkezé hasznok alacsonyak maradnanak, kilénésen a
szezonalis jelleg miatt.

5.45. E-MOBILITAS EROSITESE

A toltépontok bovitése Onmagaban tamogatandd, a parkolasi
rendszerben azonban a téltéhelyet nem parkoldhelyként, hanem
szolgaltatasi pontként kell kezelni. Ebbél harom kovetkeztetés adddik:

e a toltésre kijelolt fér6hely haszndlata a toltés idejére
korlatozddjon; azt kovetden a jarmU mar csak foglalja a helyet,
ezért az altalanos dijfizetési szabalyok ala kerGljon;

e az elektromos jarm{vek altalanos parkolasi dijmentessége nem
javasolt, mert a dij célja a szUkos kozterilet elosztdsa, ez pedig a
hajtaslanctol figgetlenil minden jarmdre igaz;

e a toltépontok telepitésénél a strandparkolok és a hosszabb
tartdzkodasu tombparkolok élvezzenek els6bbséget a révid idejl
belvarosi féréhelyekkel szemben, mert a toltés iddigénye a
hosszabb parkoldshoz illeszkedik; a 15 perces féréhelyeknél a
toltés fizikailag értelmetlen.
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5.5. INFRASTRUKTURALIS FEJLESZTESEK

Ez a fejezet a parkolasi rendszer fizikai oldalaval foglalkozik: a meglévé
parkoldteriletek  minGségi  fejlesztésével, a  kapacitasbOvités
lehetdségeivel és korlataival, valamint a P+R funkcid terileti feltételeivel.
A szabalyozasi és szolgaltatasi elemektdl abban kilonbozik, hogy itt olyan
beruhdazasrol van szo, amelynek teriletigénye, koltsége és elGkészitési
ideje van, a javaslatok ezért a megvaldsithatosag korlataival egyutt

értelmezenddk.

55.1. MEGLEVO PARKOLOTERULETEK KORSZERUSITESE

A helyzetfeltaras alapjan szamos olyan helyen parkolnak csucsidészakban
gépjarmuvek, ahol a KRESZ alapjan nem lenne jogszer(, vagy amelyek
nem rendelkeznek megfelelé6 burkolattal. A KRESZ alapjan lakott
terGleten belul csak az Uttesten szabad varakozni, ha a jelz6tabla mast
nem jelél. A meglévé parkolasi rend sok helyen megfeleléen mikédik, a
részben vagy teljesen murvas terileten gépjarmUvek rendezetten, a
biztonsagos kozlekedést nem zavartatva varakoznak. Ezen terileten
javasolt a jogszabadly rendezése, jelz6tablak és felfestések potlasa. Ide
tartozik pl. Véghely Dezs6 utca keleti vége, Budatava strand vagy Kdcsag
utca. A pénzigyi szamitas (6.6.3 fejezet) 8o féréhely murva burkolaty
kiépitésével szamol: ebbdl 70 db a Wesselényi strand kdrnyezetében, a
Véghely Dezs6 utca nyugati szakaszan, 10 db a Budatava strandnal létesUl;
ezen felil a Kaptalanfired strand északi végén lévo, jelenleg rendezetlen,
mintegy 1 400 m2-es terilet is murva burkolatot kap és rendezésre kerdl.
A Véghely Dezs6 utcaban a Wesselényi strand kornyezetében javasolt az
Ut északnyugati, vasut feldli oldalan murva burkolatu parkolok létesitése a

meglévo fak kozott. A Budatava strandnal az E6tvos utca — Neptun utca —
Bocskay tér sarkan a meglévé zold- és murvaterilet rendezésével, Uj
szabalyosa parkoldhelyek jelolhetdek ki.

Vannak azonban olyan lakdutcaszakaszok, ahol a keskeny Utpalya mellett
zoldterUlet talalhato, ahol a KRESZ szerint nem lehet szabdlyosan
megallni. Ezek rendezése jelz6tablaval vagy burkolatépitéssel nem realis,
nincs is ra feltétlen igény vagy szikség. Itt a meglévo allapot fenntartasa,
rendezett varoskép elérése a cél, szikség szerint szabalyozas eszkozeivel.
Ide tartozik pl. Almos—El8d-Ond—Kond-Tas-Huba-Téhotém-Taksony
utca tombje.

5-2. dbra: Meglévé parkoldteriiletek korszerdsitése

Forrds: sajat szerkesztés
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Az idedlis burkolat tipusat a hasznalat intenzitdsa és idébeli eloszlasa
szerint indokolt megvalasztani; a ,mindenhol aszfalt” és a ,mindenhol
zUzottkd” megkdzelités egyarant hibas:

e Egész évben, nagy forgasi sebességgel hasznalt belvarosi
parkolok — Varoshaz tér, Posta, egészséghdz, piac kornyéke —
esetében aszfalt- vagy betonké burkolat indokolt. Ezeken a
helyszineken a mérés napi 2,8-4,5 forgasi sebességet mutatott,
tehat a felilet napi terhelése sokszorosa a strandparkoldkénak.

e Szezonalisan, néhany héten at intenziven hasznalt strandparkolok
— pl. Wesselényi, Budatava— esetében a burkolt felllet mérete
miatt a vizatereszt6 megoldasok (hézagos betonkd, vizatereszto
kétéanyagu burkolat) javasoltak: a csapadék helyben szikkad, a
felszini felmelegedés kisebb, a felllet mégis egész szezonban
jarhato és takarithato.

A jelenlegi 16 akadalymentes féréhely a kindlat 1,1%-a, amelyet novelni
érdemes: szamat és elhelyezését minden beavatkozasnal felil kell
vizsgalni.

A parkoldk fasitasa a szoveges valaszokban 6nalléan megfogalmazott,
nevesitett igény. A javaslat nem tajépitészeti diszités, hanem a
parkoldterilet hasznalhatosaganak feltétele:

e astrandparkoldkban a jarm0 3—4 6ran &t all a t0z6 napon (a mért
atlagos parkolasi id6 a Wesselényi strandnal 4,07, a Budatava
strandndl 3,01 06ra), az arnyékolt féréhelyet a hasznalo
ténylegesen keresi és el6bb foglalja el — az arnyékolas tehat a
felUlet tényleges kihasznaltsagat javitja;

e anagy kiterjedés( burkolt felUlet a nyari csUcsidészakban jelentds
héterhelést ad le a szomszédos Udi16- és lakoteriletre, amit a
fasitas mérsékel;

e o fasitds a zoldfelileti mérleget javitja, és ezzel részben
kompenzalja a burkolt felUlet névekedését.

A fasitas akkor mUkodik, ha a fa tul is éli a telepitést: fasoronként 4—6
féréhelyenként egy fa, fanként legalabb 6 m?2 szabad terméterilet és
megfelel6 gyokértér (szikség esetén szerkezeti talajjal), ©Ontozési
lehetdség, valamint a jarm(t6l védé szegély vagy oszlop szikséges.
Fajtavalasztasnal a szarazsag- és sotirés, tovabba a csepegésmentes,
nem mézharmatos lombkorona a szempont. A csapadékviz elvezetése és
a fasor 6sszekapcsolhatd: a parkoldsavok kozé telepitett, sillyesztett
z6ldsav (esékert) egyszerre veszifel a burkolatrdl lefolyd vizet és taplalja a
fak gyokérterét.

A korszerUsitéshez minden esetben hozzatartozik a parkoldterilet és a
célpont kozotti gyalogos kapcsolat rendezése —  burkolat,
akadalymentesség, vilagitads, arnyékoldas —, mert igy biztosithatd a
folyamatos és biztonsagos gyalogos kapcsolat minden hasznald szamara.

5.5.2. KAPACITASBOVITES

A bovitési igény mértékét a parkolasszamlalas adja meg, amely szerint a
hiany térben erésen koncentralt. A csucséraban 18 helyszinen haladja meg
a kihasznaltsag a 70%-ot és 12 helyszinen a 100%-ot, mikdzben 15
helyszinen a mérés egyetlen 6rajaban sem éri el a 70%-ot. A csucsidei
abszolut tobblet — a kapacitast meghaladd jarmiszam 6sszege — 238 db,
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amely néhany helyszinre 6sszpontosul: Véghely Dezsé utca kelet +57,
Wesselényi strand +44, Kaptalanfired strand +39, Szabadsag ut dél +24,
Hét vezér utcacsoport +23, Véghely Dezs6 utca nyugat +19 jarmad.

A hiany idében is koncentralt: a tulterhelés nyari szombaton, jellemzéen a
11-15 Ora kozotti savban jelentkezik. Ez fontos a bévités megitélésénél: a
hianyt fedezé beruhazas az év tébbségében kihasznalatlan féréhelyeket
hozna létre.

A kérdéiv valaszai szerint az Uj parkoldk teriletvasarlassal valo megépitése
az egyetlen olyan beavatkozas, amelyet mindharom valaszaddi csoport
egyértelmUen tamogat, a parkoléhaz vagy mélygarazs pedig 65 emlitéssel
a leggyakoribb konkrét fejlesztési javaslat. Ugyanakkor a valaszadok 65—
70%-a elutasitja a zoldterilet rovasara végzett parkoloépitést, és tobb
valasz kifejezetten azért javasolja a meglévd strandparkolok ,felfelé
bovitését”, hogy a zoldfelilet megmaradjon.

A koncepcié ennek alapjan kozterUleti kapacitasbovitést nem javasol.
Ennek két oka van. Egyrészt a tUlterhelt helyszinek kdrnyezetében — a
strandok mellett, a belvarosi tombokben és a Véghely Dezsé utca
térségében — nincs olyan beépitetlen, dnkormanyzati tulajdonu telek,
amelyen parkolo |étesithetd lenne; a hiany éppen ott jelentkezik, ahol a
beépités a legsirlbb. Masrészt a rendelkezésre all6 szabad feliletek
zoldterUletek, amelyek parkoldsi célU igénybevételét a lakossagi és
latogatoi vélemények egyértelmien elutasitjak, és amelyet a koncepcid
klimatikus, vizgazdalkodasi és telepilésképi okokbol sem tamogat — ez
ellentétes volna a zoldfeluletek fizikai védelmére tett javaslattal és a
parkolok fasitasara vonatkozo, fent kifejtett irannyal is.

A csucsidei hiany kezelése ezért nem kinalati, hanem keresletoldali
feladat: a meglévé féréhelyek forgdsi sebességének novelése, a hosszu
ideju tarolds kiszoritasa a rovid Ugyintézésre szolgald felletekrdl, a
kijelolés révén elérheté féréhelynyereség, valamint az alternativ mdédok
tamogatdsa. A kinalat novelésének egyetlen olyan iranya marad, amely
sem zoldterUletet, sem Uj terlletvasarlast nem igényel: a ma alulhasznalt,
burkolt vagy degradalt barnamezds teriletek bevonasa — elsésorban a
vasutallomas térségében. Parkolohaz vagy parkoldlemez épitése hosszu
tavon nem zarhatd ki, de az a jelenlegi kihasznaltsagi adatok mellett — évi
néhany tucat csucsorara — gazdasagilag nem megalapozhato.

5.5.3. P+R PARKOLOK A VASUTALLOMAS TERSEGEBEN

A P+R funkcid fejlesztése az az egyetlen kapacitasbdvitési irany, amely a
fenti korlatokba nem Utkozik. A vasutallomas a varoskozponthoz gyalog is
elérhet6 kozelségben van, ezért az itt vasutra atszallo ingazok szamara
rahordo jaratra nincs szikség: a P+R 6nmagaban mUkodoképes.

Az igényt a mérés is alatamasztja. A varoskozponti parkoldkban a 7-8 dra
kozott érkezo 36 jarmU 41%-a 8-10 6ran at marad, és az egész napos, 8
oranal hosszabb réteg a nap folyaman végig 1526 jarmd. Ez a hosszu idejl
tarolas foglalja el a rovid Ugyintézésre szolgald belvarosi féréhelyeket, és
ez a szbveges valaszok leggyakoribb panasza a Posta parkolonal és a
Pannodnia parkolonadl. A vasutallomasnal ma rendelkezésre allé néhany
féréhely ezt a keresletet nem tudja felvenni, ezért az a Panndnia parkoldra
terhel6dik at.
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Javasolt ezért, hogy a P+R kapacitast a vasutallomas teriletén és a hozza
kapcsolddd, ma alulhasznalt vagy hasznalaton kivili MAV-terileteken
alakitsak ki. A szveges valaszok ezt a lehetéséget maguk is nevesitik: a
kihasznalatlan, romos vasuti épiletek és a degradalt vasuti terUletek
parkolova alakitasa visszatér6 javaslat. Ezen terlletek ma jellemzéen
felhagyott vagy alulhasznositott vasuti szolgalati teriletek allami
tulajdonnal, részben meglévé épiletekkel, Iétesitményekkel. P+R parkold
kiépitése emiatt koltségigényes és nehézkes folyamat, emiatt a fizetds
parkolds bevezetésétol figgetlen feladatként kell kezelni.

A vasutallomason kivili P+R helyszinek — a Kaptalanfired megallohely, a
strandok, illetve a magasabban fekvé varosrészek kiszolgalasa —
kijelolése csak akkor indokolt, ha a helyi rahordd kézosségi kozlekedés
kérdése onalldan rendezdédik.

5.6. FENNTARTHATO KOZLEKEDESI MODOK TAMOGATASA

A fizetds parkolas kozlekedésszakmai célja nem a bevétel, hanem a
maodvaltas és a meglévo féréhelyek jobb kihasznalasa. A modvaltas
azonban csak akkor kévetkezik be, ha a jarmUvezetd szamara létezik redlis
alternativa; ellenkez6 esetben a dij pusztan koltséget jelent, viselkedést
nem valtoztat. A kérdéiv szoveges valaszaiban ez a fizetds parkolas elleni
egyik leggyakoribb és szakmailag megalapozott érv volt: sokak szamara a
helyi kozosségi kozlekedés hianya miatt nincs valodi valasztasi lehetdség.

Balatonalmadiban a feltételek részben adottak: a haztartasok 84,4%-aban
van kerékpar, tehat az aktiv kozlekedés eszkozoldali feltétele megvan. A
telepilésen két, jo kiépitésU regionalis kerékparos tengely halad at: a
Balaton korili turadtvonal és a volt veszprémi vasutvonal helyén létesitett,
adomborzat ellenére jol kerékparozhato Utvonal. A vasutvonal a telepUlés
teljes hosszan végigfut, a nyari féidészakban oranként és iranyonként két
vonattal. Ezzel szemben a telepilésen belili utazasok haromnegyede
autds, és a domborzat — az Oreghegy, valamint Voérdsberény és
Kaptalanfired magasabban fekvd utcdi — az id6sek, a kisgyermekesek és
a mozgasukban korlatozottak szamara a gyaloglast és a kerékparozast
ténylegesen korlatozza.

Ez a fejezet ezért kizarolag azokkal az elemekkel foglalkozik, amelyek a
parkolasi keresletre kozvetlenUl hatnak. A telepulésen belili kdzdsségi
kozlekedés fejlesztése — helyi kisbusz, korjarat, szezonalis rahordd jarat a
strandokhoz — a szOveges valaszokban 46 emlitéssel szerepel,
kidolgozasa azonban a parkolasi koncepcié keretein tulmutat, 6nallé
vizsgalatot igényel.
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5.6.1. KEREKPAROS PARKOLAS ES B+R

A parkolasi kereslet egy része kivalthatd kerékparos kozlekedés
feltételeinek javitasaval, feltéve, hogy a tarold a célponthoz legalabb
olyan kozel van, mint a gépjarm(-varakozdhely, és a kerékparos
kozlekedés megfeleléen biztonsagos és kényelmes. Balatonalmadiban a
kerékpartarolok halozata a helyzetfeltaras szerint siry, a probléma nem a
mennyiség, hanem a kialakitds mindsége: a vazhoz rogzithetéség, a
fedettség és az elhelyezés hianyossagai.

Lehetséges beavatkozasok:

e Zarhato, fedett kerékpartarold (B+R) a vasutallomason. A
szoveges valaszokban kilon nevesitett, visszatérd igény. Ez az az
elem, amely a P+R-igény egy részét is kivalthatja: az ingazdk egy
része a néhany kilométeres rahordast kerékparral is megteszi, ha
a kerékpar egész napra biztonsagban hagyhaté. Egyetlen
gépjarmu-féréhely teriletén 8-10 kerékpar helyezhetd el, a
beruhazasi koltség pedig nagysagrendekkel alacsonyabb a
parkoloépitésnél.

e Korszerl, vazrogzitést lehetévé tevd taroldk a dijkoteles dvezet
célpontjainal — a Wesselényi és a Budatava strand bejaratanal, a
Varoshaz téren, a piacnal és az egészséghaznal —, lehetdleg
arnyékolt helyen. A strandoknal ennek kiemelt jelent6sége van,
mert a Balaton korili kerékparos turautvonal érinti a teriletet: az
Utvonalon érkezék szamara a biztonsagos tarold megléte a
megallas, azaz a helyi koltés feltétele.

5.6.2. A GYALOGOS ELERHETOSEG MINOSEGE

A koncepcidban megfogalmazott célok a rovid idej0 parkolasnal
legfeljebb 150, a hosszy idejinél legfeljebb 300 méter ragyaloglasi
tavolsagot hataroznak meg. Ezek a tavolsagok csak akkor vallalhatok a
hasznald szamara, ha a gyalogos kapcsolat folyamatos, biztonsagos és a
nyari idészakban arnyékolt. Balatonalmadiban ennek 6 korlatja a 71. sz.
féut és a 29. sz. vasutvonal elvalasztd hatdsa, ahol az atkelési lehetdségek
mindsége és biztonsaga nem egyenletes.

Javasolt, hogy a dijkoteles ovezetek kijelolésével parhuzamosan
megtorténjen a fobb célpontok kornyezetében a gyalogos Utvonalak
felUlvizsgalata: burkolatallapot, akadalymentesség, a foéuti és vasuti
atkel6k biztonsaga, vilagitas és arnyékolas szempontjabdl. Ez nem
parkolasi beruhazas, mégis a parkolasi rendszer mUkddését tamogatja.

5.6.3. AZ ERKEZESI MOD BEFOLYASOLASA

A 4. fejezet célértéke szerint a nyaraldtulajdonosok és a turistak kérében
a kozosségi kozlekedéssel — elsésorban vasuttal — valo érkezés
aranyanak el kell érnie a 40%-ot. A parkolasi rendszer ehhez két csatornan
jarul hozza: a dij mint koltségkilonbozet, valamint a tajékoztatas.

Realisan mérlegelve a dij dnmagaban az érkezési mod megvalasztasat
nem fogja érdemben megvaltoztatni: az egy strandnapra jutd parkolasi
koltség nagysagrendje a teljes utazasi koltséghez képest kicsi, a tobb
személyt szallitd gépjarmd pedig fajlagosan tovabbra is olcsébb marad a
vasutnal. A parkolasi dij tényleges szerepe inkdbb az, hogy a tdbbnapos
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tartdzkodas alatti helyi utazasoknal 6sztonozze az autd allé helyzetben
hagyasat.

A tdjékoztatas oldalan ugyanakkor van kihasznalatlan lehet6ség:

e aszallashely-szolgaltatokkal egyuttmikodve a foglalaskor kiadott
tajékoztatd egyszerre tartalmazza a vasuti elérhetGséget és a
parkolasi dijakat, mert a dontés az utazas megtervezésekor, nem
az érkezéskor sziletik;

e avasutallomas, a varoskdzpont és a strandok kozotti gyalogos és
kerékparos kapcsolatok kitablazasa, hogy a vonattal érkezd
szamara az utolsd szakasz is kiszamithato legyen;

e annak vizsgalata, hogy a széllashelyek kindlnak-e — vagy
0szténdzhetbk-e arra, hogy kindljanak — kedvezményt a nem
gépjarmuvel érkezd vendégeknek;

e annak vizsgalata, hogy a széllashelyek kindlnak-e — vagy
6sztondzhetbk-e arra, hogy kinaljanak — kedvezményesen vagy
ingyenesen kerékpart vendégeknek.

5.6.4. ELEKTROMOS MIKROMOBILITASI ESZKOZOK

A szoveges valaszokban megjelent a k6zosségi kerékpar és a korabban
mukoddé  rollerszolgaltatas  visszahozatalanak igénye. Ezek a
szolgaltatasok a parkolasi keresletet elsésorban a telepilésen belili révid
utazasoknal csokkenthetik, tehat abban a szegmensben, ahol a
helyettesités a legkdnnyebb.

Bevezetésik azonban Uzemeltetdi partnert, kijelolt tarolohelyeket és
kozterilet-hasznalati szabalyozast igényel, a szezonalis kereslet mellett

pedig az Uzleti fenntarthatdsdguk bizonytalan. Javasolt ezért ezeket
tavlati elemként kezelni, és a bevezetés feltételeként a kijelolt, fizikailag
elhatarolt tarolohelyek elézetes kialakitasat szabni. Ennek hianyaban
maga a szolgaltatas valik a kozterileti rendezetlenség forrasava — ami
éppen a koncepcid egyik alapcéljaval, a rendezett kozterileti
funkciomegosztassal ellentétes.

5.6.5. HELYI BUSZJARAT INDITASA

Tavlati szinten elképzelheté egy telepilési rahordd buszjarat, amely a
varoskozpontbol indulva eléri a strandokat és a fels6 varosrészeket. Ez
azonban jelentésen tulmutat jelen dokumentum keretein. Roviden
megjegyzendd, hogy a telepilés domborzati adottsagai, aszimmetrikus
funkcideloszlasa miatt a jelenleg egyre tobb helyen alkalmazott
igényvezérelt kozosségi kozlekedési rendszer alkalmazasa kedvezébb
iranynak mutatkozik, mint a hagyomanyos kozosségi kozlekedés
kialakitasa. Hatranya azonban tovabbra is a felhasznaldktol megkdvetelt
digitalis eszkdzallomany és annak felhasznaloi szintl ismerete.
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6. JAVASOLT PARKOLASI RENDSZER

Az el6z6 fejezet a beavatkozasok teljes korét bemutatta, a fizetds
parkolast is beleértve, de elvi szinten: azt rogzitette, hogy a
szabalyozasnak mit kell elérnie. Ez a fejezet ebbdl mUkodé rendszert épit.
Afejezet a térbeli lehatarolastol halad a dijakon, a dijkoteles id6szakon és
a kedvezményeken at a dijfizetés és az ellendrzés megoldasaig, majd a
bevezetés pénzigyi eredményét és cselekvési tervét mutatja be. A
javaslat egyetlen eleme sem tekintendd véglegesnek: a dijszint, a
szezonhossz, a napi idGsav és a kedvezmények kore az els6 szezon
Uzemeltetd6i adataibol felilvizsgalando.

6.1. PARKOLASI OVEZETEK KITERJEDESE

A parkolasi 6vezetek lehatarolasat jogszabalyi kotottségek hataroljak be.
A kozuUti kozlekedésrdl szolo 1988. évi l. torvény (Kkt.) 15/A. §-a szerint a
dijfizetés bevezetésének feltétele, hogy varakozasi dij csak ott rendelhetd
el, ahol a varakozdhelyek atlagos foglaltsaga eléri a 70%-ot. A 20/1984.
(XIl. 21.) KM rendelet 35.15. pontja ehhez tovabbi feltételeket kot: a
terUleten legaldbb 100 varakozdhely Uzemeljen, illetve a telitettség
legalabb 20%-a 2 dranal révidebb varakozasi igénybdl szarmazzon, azaz a
kereslet ne kizardlag hosszu tavu (példaul dolgozdi) parkolasbal alljon. A
100 varakozdhelyes feltétel nem zédnanként, hanem a dijfizetési rendszer
egészére vonatkoztatva értelmezendd; ezt a javasolt négy zona egyUttes,
808 féréhelyes kapacitasa teljesiti.

A dijfizetés zdéna hataranak kijeldlése a 3.4. fejezetben bemutatott
parkolasi kereslettel szoros 0sszefiiggésben allapitottuk meg. A kijeldlés

szamos iteracios lépésen ment keresztil. Els6 korben jogszabalyi
megfelelés (pl. az atlagos foglaltsaga érje el a 70%-ot). A kovetkezd
iteracios lépésben biztositani kell, hogy egy adott parkolasi dvezet
0sszefiggl legyen, igy olyan zart geometriai korvonal kialakitasa
szUkséges, amely a szabalyozast atlathatova teszi. A telepllésen 4
kilonallo zonat alakitottunk ki, ugyanis a strandok térbeli elkilonilése
miatt azokat a belvarossal k6zos zonaba venni (tovabba egyéb okok miatt
is) nem szolgalja ezen célt.

A harmadik lépésben pedig a zonak tényleges terlleti hataranak
lefektetése kovetkezett, amely soran feltartuk azokat az Utszakaszokat,
zonahatarokat, amelyek mentén gyakorlati hasznalati szempontbdl is
kialakithato egy jelzésrendszer, valamint amely Utszakaszok a kézlekeddk
szamara is észrevehetd varosszerkezeti valtozast leképez6 elemek, azaz
az Ut vizualis kialakitasa hozzajarul a parkolasi dijfizetés indukalasahoz
(6sszhangban az 6nmagat magyarazé utak elvével).

A dijfizetésbe bevont zondkat a mellékelt dbra is mutatja:

e |.zona: belvarosi terilet, beleértve a Varoshaz teret, a 71. sz. fout
Pet6fi Sandor utcatol keletre esé szakasza menti, valamint a Yacht
Clubnal talalhato parkolohelyeket;

e |l. zdna: Wesselényi strand kornyezete, a Véghely Dezs6 utca
nyugati szakaszan kialakitandd murva burkolatu féréhelyekkel és
a 71. sz. f6Ut nyugati szakaszanak parhuzamos varakozohelyeivel;

e |Il. zdna: Budatava strand kdrnyezete;

e |V.zona: Kaptalanfired strand parkoldja.
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A 71. sz. f6Ut mentén a fizetés Gvezetbe a varoskdzponthoz kozeli, a
féuttal parhuzamos varakozdhelyek kerilnek: a Petéfi Sandor utcatdl
keletre es6 szakasz az|., a nyugati, a Wesselényi strand felé vezet6 szakasz
(29 férohely) a Il. zénaba. A f6ut tobbi szakaszan vagy nem lehet
varakozni, vagy az mar tavol esik a kozponttol. A nyugati szakasz atlagos
kihasznaltsaga a két mért nyari szombaton 18%, csUcsidében 31% volt,
6nmagaban tehat nem indokolna dijfizetést; a Il. zonaba vonasat az
indokolja, hogy a strandparkold dija elél kitéré jarmdlvek ne a f6Ut mentén,

dijmentesen alljanak meg.

A IV. zéna a kaptalanfiredi strand 84 férGhelyes parkoldjat foglalja
magaban. A terilet a tobbi zonatdl térben elkilonil, ezért —a ll. és a lll.
zénahoz hasonldan — 6nallo ovezetként kezelendd. A bevonast a mért
terhelés indokolja: a julius 11-i szombaton az atlagos kihasznaltsag 98%, a
csucsorai jarmUszam 123 db volt, vagyis a csucséraban mintegy 39
jarmQvel tobb allt a parkoldban és kdrnyezetében, mint a szabalyos
kapacitas. A mérés korlatja, hogy Kaptalanfireden csak ez az egy nap all
rendelkezésre, és annak hat 6raja becsult; a kérnyezd utcak kapacitasardl
és terhelésérdl nincs mérési adat, ezért a zona és a korilotte szikséges
id6korlatos sav pontos hatarat helyszini bejarassal kell véglegesiteni. A IV.
zéna hataran fekvé Kocsag utca és Vasut utca nem fizetds, hanem az
idékorlatos Ovezet része: a tarcsas id6korlat itt a strandparkold dija eldl
kitérd, egész napos varakozast akadalyozza meg. A strand északi végén
lévd, jelenleg rendezetlen, mintegy 1 400 m?-es terlletet murva
burkolattal kell ellatni és rendezni; ez a meglévd parkoldsi hasznalatot
teszi rendezetté, a zona fizet6 kapacitasat a szamitas nem noveli.
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Il. zéna

Jelmagyarazat

Parkoldsszabalyozasba bevont évezetek

B parkold fejlesztés
[ ] dijfizetds 6vezet

korlatozott varakozasi 6vezet

Kozuthalozati elemek

"o

1. rendd foUt

—— Osszekotéit
—— Bekétdut, gyljtout

——— 29. sz. vasUtvonal

6-1. dbra: Parkoldsszabalyozasba bevont teriiletek
Forras: sajat szerkesztés
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A korldtozott varakozasi idejl dvezeteket a dijfizetés zénak korll ugy
hataroztuk meg, hogy a dijfizetés zénahatar mar jelentésebb gyaloglasi
idére legyen, amely mellett mar a kényelmi és egyéb szempontok miatt a
jarmUvezet6k a dij megfizetése mellett dontenek, ezzel terelve Sket a
nagykapacitasu parkoloteriletek hasznalata felé. A ragyaloglasnal
figyelembe vettik a domborzati viszonyokat és a halozati adottsagokat,
ezért a korlatozott idej0 varakozasi Ovezeti sav szélessége eltérd. A
terUleti kiterjedésiket a mellékelt abra mutatja be.

A korlatozott varakozasi idej0 6vezetek a parkolas atterhelédése ellen
nyujtanak védelmet, azonban fontos utdlagos monitoringozasuk az
atterhel6dés tényleges mértékét illetéen. Igény esetén terileti
kiterjedtségik felUlvizsgalando.

6.2. PARKOLASI DIJAK

A fizetés parkolasi rendszer bevezetésének legérzékenyebb szakmai
dontése a dijszint meghatarozasa. A dij nem bevételi, hanem
forgalomszabalyozasi eszkdz: az a feladata, hogy a szUkos kozterileti
féréhelyek ott és akkor alljanak rendelkezésre, ahol és amikor a
legnagyobb a szikség rajuk. A tul alacsony dij nem szabdlyoz - a
parkoldhelyek a bevezetés utan is folyamatosan telitettek maradnak, a
rendszer viszont mar koltséget és lakossagi ellenallast termel. A tul magas
dij ezzel szemben a forgalmat a zénahataron kivili lakdutcakba, illetve a
szomszédos, ingyenes telepilésekre tereli, vagyis a problémat nem
megoldja, hanem athelyezi.

A vizsgalat célja ezért az volt, hogy egymastol figgetlen
megkdzelitésekkel kérilhatarolja azt a dijsavot, amely Balatonalmadiban

Halmaz Definicio Elemszam Szerep az elemzésben

Ha minden fizetés magyar | 79 orszagos dijszinvonal,

telepilés az adatbazisban viszonyitasi hatter

H2 Balatonalmadihoz hasonl6 | 15 kontrollcsoport:
lélekszamu telepUlések (10 mennyit magyaraz
066 f6 +50%, azaz 5 033-15 6nmagaban a
099 f6) telepUlésmeéret

H3 Balaton-parti  telepilések | 11 elsédleges referencia

(kozvetlen partszakasz)

6-1. tabldzat: A vizsgalt telepilési halmazok
Forrds: sajat szerkesztés

egyszerre tolti be a szabdlyozd szerepet és marad a helyi kdzosség
szamara elfogadhato. A vizsgalat négyzonas ovezeti szerkezethez rendel
dijtablat, és megjeldli azokat a feltételeket, amelyek mellett a javasolt
dijszint mUkod6képes marad.

Az 6sszehasonlitas alapja a Nemzeti Mobilfizetési Zrt. orszagos parkolasi
adatbazisa 2026 juliusi dllapota, amely 79 magyarorszagi telepilés fizetds
parkolasi zonait tartalmazza. Az 0Osszehasonlitast harom, egymastol
eltér6 logikaju telepUlési halmazon végeztik el. A halmazok nem
diszjunktak — Balatonboglar, Balatonfired és Fonydd két halmazban is
szerepel —, ezért az eredményeik nem atlagolhatok 6ssze, hanem kilon-
kilon értelmezenddk.

A mddszertan fontos eleme, hogy a dijszint f6 mutatdjaként a mediant
hasznaltuk, nem az atlagot: a mintaban szélséséges értékek is szerepelnek
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(Abadszaldkon 1 soo Ft/dra, Balassagyarmaton 100 Ft/6ra), amelyek az
atlagot érdemben elhizzak. A lakonépességgel sulyozott atlagot is
kiszamitottuk, de csak leirdé mutatdként kezeljik: a Hi halmazban
Budapest egyedil a teljes lakossagsuly 41%-4at adja, ezért a sulyozott atlag
elég torznak bizonyult. A javasolt dijakat 10 Ft-ra kerekitettik: a hazai
gyakorlatban a nem kerek dijtételek is elterjedtek.

Az eredmények értelmezéséhez harom korlatot kell figyelembe venni:

e Az adatbazis kizardlag a mobilfizetésbe bekapcsolt zonakat
tartalmazza, igy a csak automatas, jegykezel&s vagy sorompds
rendszerek kimaradnak beldle.

e Az adat egyetlen fGszezoni napra vonatkozd pillanatkép. A
szezonon kivili dijakrol, a dijkoteles id6szak hosszarol
honapokban, a napijegyekrdl, a bérletekrél és a lakossagi
hozzajarulasokrdl az adatbazis nem tartalmaz informaciot.

e Az ,atlagos dradij” a telepUlésen belGli zonak szamtani atlaga,
nem a féréhelykapacitassal sulyozott érték. Sok zodnas
telepiléseken — Tihanyban 13, Budapesten 72 zéna — ez torzit,
ezért az elemzés f6 mutatoi a legolcsdbb és a legdragabb zdna
parosa.

6.2.1. HAZAI FIZETOS PARKOLASI RENDSZEREK DIJSZINVONALA

A harom halmaz medianértékei jol elkilonilé képet adnak. A hazai
dijszinvonal kozépértéke 4oo Ft/éra kortl alakul, a Balaton-parti
telepilések ennél magasabban, a hasonlo lélekszdmU, nem parti
telepulések ennél alacsonyabban helyezkednek el.

legolcsébb zona WM Atlagos zénadr M legdragabb zéna

500

500
400 400 420
400 392
330 320
©
& 300
S~
e
200
100
O L
H1 H2 H3
minden telepiilés hasonlé lélekszam Balaton-parti
(n=79) (n=15) (n=11)

6-2. abra: A parkoldsi oradijak medianja halmazonként
Forras: sajat szerkesztés az NMZrt zénatérkép adatai alapjan

A vizsgalat legfontosabb megallapitdsa, hogy a dijszintet nem a
telepulésméret, hanem a telepilés funkcidja magyarazza. A Balaton-parti
telepulések atlagos zonaara mintegy 100 Ft-tal meghaladja a hasonld
lélekszamu, nem parti telepulésekét, és a kilonbség a legdragabb zénak
esetében még nagyobb: 5oo, illetve 400 Ft. A hasonld lélekszamu
telepilések  halmaza  ezért nem  referenciaként, hanem
kontrollcsoportként értelmezenddé — azt mutatja meg, mennyivel emeli

meg a dijat onmagaban a szezonalis tdil6forgalom.

Ugyanezt tamasztja ald a lakdnépesség és a dijszint kapcsolatanak
vizsgalata. A két valtozo kozott nincs érdemi Osszefiggés: a 300 fés
Hollokétél a févarosig terjedé mintaban a legkilonbozébb méretd
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telepilések alkalmaznak hasonlé dijakat, a Balaton-parti telepUlések
viszont a mezoény felsé felében helyezkednek el.

A parti telepUlések halmazan belul két, a dijmeghatarozas szempontjabdl
tanulsagos alcsoport kilonithetd el. Azok a telepllések, amelyek
egyetlen, egységes dijtételt alkalmaznak - Balatonbogldr, Fonydd,
Zamardi és Balatonlelle —, medianban 475 Ft/6ra dijat allapitottak meg.
Azok viszont, amelyek tOobb tarifaszinttel dolgoznak, a legolcsébb
zénajukban 360, a legdragabban 520 Ft-os mediannal. A zo6nazas tehat
nem dijemelést jelent, hanem a terhelés szerinti szétosztast: aki egyetlen
dijjal szabalyoz, kénytelen azt magasabbra tenni, mert egyetlen tétellel
kell kezelnie a strandi csUcsterhelést és a lakoterileti parkolast is.

800 ~ Abadszaloh
nem Balaton-parti A 1500 Ft/ora

® Balaton-parti

‘ﬁ( Balatonalmadi (javasolt)

Tihany

700

Budapest
600

) Balatonboglar

500
o Balatonfiired

geszthely ® @ @ Sidfok

w*

Balatonalmadi

L]

400

300

atlagos zonaar (Ft/ora)

200
100

0 T T T T LIS B i
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lakénépesség (f6, logaritmikus skala)

6-3. dbra: Lakénépesség és dtlagos zénaadr a vizsgalt telepiléseken
Forras: sajat szerkesztés

A Balatonalmadihoz funkcidban legkozelebb allé csoportot a parti
Lstrandvarosok” alkotjak: az 1 5oo és 6 ooo f6 kozotti, elsésorban
strandforgalombdl él6 hét telepilés (Badacsonytomaj, Balatonboglar,
Balatonfenyves, Balatonfdldvar, Balatonlelle, Fonydd, Zamardi). Ezekben
a legolcsébb zona medianja 450, a legdragabbé 5oo Ft/dra. Balatonalmadi
ezeknél lényegesen nagyobb és urbanusabb telepllés, ahol a
strandforgalom mellett a belvarosi és a lakoterileti parkolas is onalld
feladat — ez a kett&sség indokolja a differencidlt dijszabast.

6.2.2. ZONASTRUKTURA ES DIJKOTELES IDOSZAK

A dijszint mellett a zonak szama és a dijfizetési kotelezettség id6beli
kiterjedése is a rendszer tervezési paramétere. A dijkoteles idGsav a
Balatonnal lényegesen hosszabb az orszagos gyakorlatnal. A parti
telepulések medianja 13 6ra, jellemzden 08:00 és 21:00 kozott, szemben
az orszagos 10 Oraval. A szezonalis terhelés tehat nemcsak a dijban,
hanem a fizetési kotelezettség idobeli kiterjesztésében is megjelenik — a
strandforgalom kora reggeltdl kora estig tart, és a délutani-esti
vendéglatoi forgalom is a parti savban jelentkezik. A dijkoteles id6szak
részletes levezetését a 6.3 fejezet tartalmazza.

A tobb tarifaszintet alkalmazé parti telepilések dijardanya medianban 1,67.
Vagyis a legdragabb zoéna dija jellemzden a legolcsdbb zéna dijanak
mintegy masfélszerese-kétszerese. Ez az arany adja meg a
Balatonalmadiban javasolt zdnalépcsé mértékét: a differencialasnak
érzékelhet6nek kell lennie ahhoz, hogy a parkoloét valdban az olcsébb zéna
felé terelje, de nem lehet akkora, hogy a dragabb zona gyakorlatilag
hasznalhatatlanna valjon.
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Hi-minden H2-hasonlo

Jellemzo
meéret

Egyetlen tarifaszintet 34 telepilés 8 telepilés 4 telepilés

alkalmaz (43%) (53%) (36%)

Két tarifaszintet alkalmaz 23 telepilés 5 telepilés 3 telepilés
(29%) (33%) (27%)

Harom vagy tobb 22 telepilés 2 telepilés 4 telepUlés

tarifaszint (28%) (13%) (36%6)

Dijkoteles sav hossza, 10 Ora 10 dra 13 6ra

median

Fizet6s zona terilete 1000 10 700 m? 5 800 m2 20 400 m?2

lakosra, median

6-2. tablazat: A zénastruktura jellemzéi halmazonként
Forras: sajat szerkesztés

A fizetGs zona kiterjedésére a parti gyakorlat 1000 lakosra vetitve mintegy
20 400 m2-t mutat. Balatonalmadi 10 066 fOs lakonépességére ez
korilbelGl 20 hektaros nagysagrendet jelentene. Ez fels6 becslésnek
tekintendd: a hasonlo lélekszamu, nem parti telepilések medianja alapjan
ugyanez a mutatoé minddssze 5,8 hektar. A tényleges lehatarolast nem ez
a mutato, hanem a parkoldszamlalas kihasznaltsagi eredményei és a
gyaloglasi tavolsdgok dontik el; a benchmark itt csak a nagysagrendet
igazolja vissza.

6.2.3. KORNYEZO TELEPULESEK PARKOLASI RENDSZERE

Adijszint meghatérozasahoz nem elegend6 az orszagos és a Balaton-parti
kozépértékek ismerete, mert a parkold autds nem az orszagos mezénybdl
valaszt, hanem a kozvetlen kornyezetébdl, ezért a szomszédos
telepUléseket kilon megvizsgaltuk.

Balatonalmadi a bevezetéssel az elsé fizetos telepilés lenne az Alsoors—
Balatonkenese szakaszon. Ez nem elény, hanem versenyhatrany. A
latogatd nem a hazai dijszinvonalhoz méri az almadi dijat, hanem ahhoz,
hogy néhany kilométerrel arrébb ingyen leteheti az autdjat. A rendszernek
ezért nemcsak a sajat kozteriletén kell rendet teremtenie, hanem meg is
kell tartania azt a [atogatoforgalmat, amely a varosnak — a strandoknak, a
vendéglatasnak, a kereskedelemnek — bevételt hoz. Ebbdl két tervezési
kovetkezmény adddik: a dijszint nem lehet a parti mezdny kdzépértékén,
és meg kell vizsgalni olyan kedvezményt, amely a parkolasi dijat a
varosban elkoltott pénzhez koti — elsésorban a strandbelép6hoz kapcsolt
parkolasi kedvezményt.

A legkdzelebbi és egyben legrelevansabb referencia Balatonfired,
amelynek rendszere j6 példat ad a funkcio szerinti differencidlasra. A varos
2026. januar 1-jétdl harom dijovezetet mikodtet: a 71. sz. f6ut alatti, parti
savot magaban foglald I. zédnaban 55o Ft/ora a dij, egész évben, napi 24
oraban; a Kisfaludy strand szezonalis parkoldjaban (ll. zéna) 320 Ft/dra,
majus 1. és szeptember 30. kOzott, 08:00 és 17:00 dra kozott; a
felsévarosban (lll. zéna) 280 Ft/éra, munkanapokon, két 6ra dijmentes
varakozasiid6vel. A napijegy az |. zdndban 4 700, a ll. zénaban 1 o50 Ft. Az
éves lakossagi hozzajarulas 6 300 Ft, a tarsashazi és a munkaltatdi bérlet
26300 Ft, az altalanos éves bérlet 116 ooo Ft, a heti turistabérlet 19 ooo Ft.
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Telepilés Tavolsag Fizetds Jellemzdk
parkolas

Balatonfizf6 ~5 km nincs nem taldlhatdo parkolasi
rendelet

Alsoors ~5km nincs a mintegy s5oo férdhelyes
kozségi strandparkolot
kifejezetten ingyenessé
tették

Csopak ~8 km nincs a strand el6tti parkolo
ingyenes

Balatonkenese ~9 km nincs nem taladlhaté parkolasi
rendelet

Balatonakarattya | ~13 km kozterlleten | a Lido strand parkoldja

nincs fizetds: 2 ooo Ft/nap
Balatonfired ~11 km van, 3zona 280-550 Ft/ora, az |
zonaban egész évben
Tihany ~20 km van, 5 | 400—900 Ft/ora, 13 zOna,

tarifaszint 09:00—20:00

6-3. tabldzat: A kérnyez(é telepiilések kézteriileti parkoldsi rendszere (2026.
szeptemberi dallapot)
Forrds: 6nkormanyzati kézlések, iizemeltetdi dijszabdsok és helyi ellendrzés alapjan

A furedi rendszer logikdja az, hogy a legmagasabb dij a legnagyobb
keresletl, kozponti funkciokat is hordozo parti savban van, a
strandparkold ennél Iényegesen olcsobb és csak szezonalisan dijkoteles, a
lakdterileti jellegl zona pedig a legolcsébb, és a révid Ugyintézést
dijmentes kezddid6 védi. A firedi I. és Il. zona dijaranya 1,72 —
gyakorlatilag azonos a tobb zonat alkalmazé parti telepulések 1,67-es
medianjaval. Ez a szerkezet a jelen javaslat kozvetlen el6képe, kisebb
léptékben.

6.2.4. STRANDBELEPOK ARSZINVONALA

A parkolasi dij nem 6nmagaban, hanem a latogato teljes napi kiadasaban
jelenik meg. Aki Balatonalmadiba strandolni érkezik, ma egyetlen tételt
fizet — a strandbelép6t —, a fizet6s parkolas bevezetésével viszont kettot.
A dijszint elfogadhatdsagat ezért nemcsak a kornyezé telepilések
parkoldsi dijaihoz, hanem a strandszolgaltatas arszinvonaldhoz is
viszonyitani kell. Ehhez a Balatonalmadi és a szomszédos hét telepilés
Osszesen 16 strandjanak 2026. évi jegy- és bérletarait gy(jtottik Ossze a
kovetkezé oldali tablazatban. Balatonkenese és Balatonakarattya
esetében a 2026. évi hivatalos arlista nem volt elérhetd, ezeket az
értékeket sajtoforrasbol vettik at. A tablazat a felnétt (18-65 éves)
kategoridra vonatkozik; a gyermek- és nyugdijaskedvezmények az egyes
strandokon eltéréen alakulnak.

Balatonalmadi strandbelépdje a térség felsé harmadaban van. A 14 fizetds
strand napijegyének medianja 2 100 Ft; az almadi 2 600 Ft ennél 24%-kal
magasabb. Csak Csopak (2 800 Ft) és a firedi Esterhazy strand (2 700 Ft)
dragabb. A keleti szomszédok - Balatonf(zfé, Balatonkenese és
Balatonakarattya — ezzel szemben 1 700 és 2 ooo Ft k6zotti napijeggyel
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dolgoznak, vagyis az almadi belép& 30-53%-kal magasabb az dvékénél. A
telepUlésnek tehat nincs arelénye, amelyre a parkolasi dij raépilhetne: a
dij nem egy olcso, hanem egy mar eleve a mezd6ny fels6 harmadaban lévé
kinalatra rakodna ra.

A helyi lakosokat és az UdUl6tulajdonosokat az almadi strandrendszer
terheli a legjobban a térségben. A helyi lakosok szezonbérlete
Balatonalmadiban g ooo Ft —ez a vizsgalt telepilések kozil alegmagasabb
(Csopak 7 ooo, Balatonfizfé 6 ooo, Alsdors 4 ooo, Balatonfired 2 100,
Balatonkenese 5oo Ft). Ugyanez igaz az Udil6tulajdonosi bérletre: az
almadi 25 ooo Ft szemben a csopaki és a fizféi 20 000, illetve az alsoorsi
10 ooo Ft-tal. Napijegy-kedvezményt Balatonalmadi — Csopakhoz és
Alsé0rshoz hasonldéan — nem ad a helyieknek, a kedvezmény kizarélag a
bérletben jelenik meg.

Ez a megallapitas kozvetlenUl érinti a javasolt parkolasi dijrendszert. A
helyi lakosok terhei halmozoddnak: a strandbérlet mellé a parkolasi
regisztracios dij is belépne, méghozza annal a telepilésnél, ahol a
strandbérlet mar ma is a legdragabb a térségben. Ezért a helyi lakosok
alapjogosultsagat jelentd regisztracios dij nem haladhatja meg a helyi
strandbérlet arat: ha a lakos tobbet fizetne azért, hogy leparkolhasson,
mint azért, hogy egész szezonban strandolhasson, az az arany
kommunikaciéban nehezen lenne védhetd. A javasolt 2 ooo Ft-os
regisztracios dij ennek béven megfelel. Az Gvezeten kivil lakok szamara
korlatlan varakozast biztositd 15 ooo Ft-os éves bérlet ettdl figgetlen,
valaszthato tobbletszolgaltatas.

A napilatogatdi 6sszkoltség a donté mutatd. Az alabbi abra egy strandnap
teljes koltségét mutatja két felnSttre, a strandbelép6 és a parkolas

egyuttes Osszegeként. A parkolasnal a javasolt napijegyet vettik
figyelembe. Fontos megjegyezni azonban, hogy a strandok keresletét az
aron felll erésen meghatarozza a kinalt szolgaltatdsok mindsége és
mennyisége, amelyre jelen dokumentum nem tud kitérni.

A javasolt dijrendszerrel egy almadi strandnap két feln6ttnek 6 400 Ft-ba
kerl, amivel Balatonalmadi a térség masodik legdragabb ajanlata lenne,
a furedi Esterhdzy strand (10 100 Ft) mogott. A kozvetlen
versenytarsakhoz mért kilonbség mérsékelt: Csopakhoz képest 800, a
firedi Kisfaludy strandhoz és Also6rshoz képest gg5o—1 400 Ft. A keleti
szomszédokhoz képest nagyobb, 2 400 Ft - Balatonfizfon és
Balatonkenesén ugyanez a strandnap 4 ooo Ft —, és ott raadasul egy-egy
ingyenes szabadstrand (Alsoréti, illetve Gumiradli) is muUkodik. A
strandzonak alacsonyabb tarifaba soroldsa érdemben javitja a
versenyhelyzetet: ha a strandok tartoznanak a kiemelt diju z6naba,
ugyanez a strandnap 7 200 Ft lenne, a keleti szomszédokhoz mért
kilonbség pedig 3 200 Ft.

KGlon emlitést érdemel, hogy a 6.1 fejezet szerinti lehatarolasban a
kaptalanfiredi strand parkoldja is fizetds (IV. zona), a Wesselényi és a
Budatava strandéval azonos dijtétellel, igy a kaptalanfuredi nagy strandon
isa 6 400 Ft-os napi koltség érvényes. Ezzel megszUnik a telepilésen belGli
dijmentes strandparkoldsi alternativa. Ez terelési lehetGséget jelentett
volna, ugyanakkor azzal a kockazattal is jart volna, hogy a dij eldl kitéro
forgalom a mar ma is telitett — a mért nyari szombaton atlagosan 98%-os
kihasznaltsagu — kaptalanfiredi parkolora terhel6dik. A kaptalanfiredi kis
strand parkoldja is a IV. zénaba esik, ott egy strandnap két feln6ttnek 4
8oo Ft.
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o . L, Szezonbérlet Szezonbérlet Szezonbérlet,
Telepilés, strand Napijegy Heti bérlet . . ,__,,, .
nem helyi helyi lakos Udilotulajdonos
Csopak strand 2 800 - 75 000 7 000 20 000
Balatonfiired, Esterhazy 2700 16 200 121 500 - -
Balatonalmadi — Wesselényi,
2 600 - 55 000 9 000 25 000
Budatava, KF nagy
Alsoors, kdzségi strand 2500 13 000 40 000 4 000 10 000
Balatonfiired, Kisfaludy 2200 13 300 99 000 2100 -
Balatonfizf6, Fovenyfirdé 2 000 - 35000 6 000 20 000
Balatonkenese, Vak Bottyan 2 000 n.a. n.a. 500 n.a.
Balatonakarattya, Bercsényi /
. 1900 10 000 35000 n.a. n. a.
Lido
Balatonakarattya, Bezerédy 1800 n.a. n.a. n.a. n.a.
Kaptalanfired, kis strand 1800 - 55 000 9 000 25000
Balatonfizfo, Tobruki 1700 - 35 000 6 000 20 000
Alsoréti (Kenese), Gumiradli )
ingyenes - - - -
(Akarattya)

6-4. tablazat: Strandbelépd- és bérletdrak a térségben, 2026. évi szezon (Ft, felndtt)
Forras: strandiizemeltetdi darlistak, 2026. szeptember 4-i adatgydjtés
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6-4. dbra: Egy strandnap kéltsége két felnSttnek a térség strandjain
Forras: sajat szerkesztés a 2026. évi stranddrak és a javasolt parkoldsi dijak alapjan

A parkolasi dij egy mar eleve a mezény felsé harmadaban lévé
arszinvonalra rakddik ra, ezért a strandzonak alacsony tarifaja nem
ovatoskodas, hanem szikségszer(ség. A strandbelép6hoz kotott
kedvezmény ezen felil tovabb sz(kitené a kilonbséget: félaru parkolasi
napijegy mellett az almadi strandnap 5800 Ft lenne, ami a firedi Esterhazy
strand alatt maradna, és a kilonbség Csopakhoz, illetve Alsd6rshoz képest
200-800 Ft-ra szUkilne — ez mar a szolgaltatas mindségével, a strandok
allapotaval és a parkoldhely garantalt elérhetdségével ellensulyozhato.

A strandbelépb&hoz kotott kedvezményt a koncepcid a vizsgalat alapjan
végll nem javasolja: a jegyértékesitési rendszerek 6sszekapcsolasa és a
kettés jogosultsagkezelés tulsagosan bonyolulttd tenné a dijrendszert,
ami ellentétes az atlathatod szabalyozas és az egyszer( hasznalat céljaval.
A strandbérlethez vald igazitds ezért csak a helyi lakosok regisztracios
dijanal érvényesil; a dijtételeket a 6.4 fejezet tartalmazza.

6.2.5. JAVASOLT DIJSZINT LEVEZETESE

Balatonalmadi a parti telepilések kdzépmezOnyébe tartozik:
lakossagszamaban és funkcidgazdagsagaban meghaladja Balatonfuzfot
vagy Alsoorsot, turisztikai vonzerejében viszont érdemben elmarad
Tihanytdl és Balatonfiredtdl. Ez utdbbi kilonbség nem arnyalatnyi.
Balatonfired nemzetkozileg ismert UdUl6- és gyogyhely, kikotével,
fesztivalprogramokkal és egész éves vendégforgalommal; Balatonalmadi
ezzel szemben elsésorban strand- és lakdvaros, ahol a latogatdforgalom
néhany nyari hétre és a strandok kdrnyezetére koncentralddik. A dijszintet
ezért nem a firedi dijak kozelébe, hanem érdemben alattuk kell
megallapitani.

OLDAL 98 / 122



BALATONALMADI PARKOLASI KONCEPCIOJA

620

Tihany
500
500

Fonydd

Balatonboglar

Balatonfoldvar [ 457
Balatonfired _ 417
keszthely [N 416
Badacsonytomaj _ 413
Balatonfenyves _ 400
Balatonlelle ([ 400
Balatonalmadi (javasolt) | | 280
. . . . . . . .
0 100 200 300 400 500 600 700

atlagos zdnaar (Ft/6ra)

6-5. dbra: A Balaton-parti telepilések atlagos zénadra és a javasolt almddi dijszint
Forras: sajat szerkesztés

A hasonld lélekszamu telepilések atlagos zonaaranak medianja 392, a
legolcsobb zonaké 320 Ft/dra. Ez a megkozelités lefelé hizza a dijat,
elsésorban a nem varoskozponti, kiterjedt, szezonalis jellegl
parkoloteriletek esetében. A két megkdzelités kilonbsége nem
ellentmondas: azt jelzi, hogy Balatonalmadiban a varoskdzponti és a
strandi parkolas dija nem lehet azonos.

Balatonalmadi sajatos helyzete, hogy nem egy kialakult regionalis
dijszinvonalhoz csatlakozik, hanem elséként vezetne be dijfizetést az
Alséors—Balatonkenese szakaszon. A napi kiranduloforgalom szamara
ezért a fizetéssé tétel nem egyszerGen tobbletkoltség, hanem valasztasi

helyzet: a latogatd tiz-tizenot perces autodzassal eljut Alsdorsre vagy
Csopakra, ahol a strandparkold ingyenes. A strandzonak dijszintjének
fels6 hatarat igy nem a parti mezény felsé széle, hanem a
helyettesithetség szabja meg. Ez a korlat viszont a varoskozponti zonara
nem vonatkozik: a jaraskozponti funkciok -  kormanyablak,
onkormanyzat, rendelGintézet, posta, pénzintézet, kereskedelem — nem
helyettesithet6k egy szomszédos telepiléssel.

A javasolt rendszerben a legmagasabb o6radij a varoskdzpontban van, a
strandzénakban alacsonyabb, ennek oka, hogy a strandolas
helyettesithetd: tiz-tizenot perc autdzassal elérhetd Alsdors vagy Csopak
ingyenes strandparkoldja, Balatonkenesén és Balatonakarattyan pedig
ingyenes szabadstrand is mUkodik. A jaraskdzponti és belvarosi célpontok
nem helyettesithetdk: aki a kormanyablakba, a rendelGintézetbe vagy a
piacra jon, nem tud emiatt masik telepilésre menni. Dijat ott lehet érdemi
forgalomvesztés nélkil szedni, ahol a kereslet rugalmatlan.

Ezen felil a varoskdzpontban a cél a fluktuacid novelése: a kérdéiv
szoveges valaszaiban leggyakrabban nevesitett jelenségek egyike éppen
az egész napos tarolas a rovid Ugyintézésre szolgald parkoldokban, amit a
magas oradij kezel, mert az a hosszU varakozast binteti progressziven. A
strandoknal a fluktuacié nem cél és nem is elérhetd: egy strandolé nem
megy haza két dra utan. Ott a cél a kereslet térbeli terelése a tavolabbi
parkoldk és a P+R felé, valamint a kdrnyezé lakoutcak tehermentesitése —
ezt a zona kiterjedése, a napijegy szintje és az Ovezetet korllvevo
id6korlatos gylrG végzi.

A megoldas ara, hogy a strandzdénédkban a dij szabalyozd ereje mérsékelt
lesz. A 240 Ft/dra a Balaton-parti mezdény legolcsdbb zénainak savja (280—
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soo Ft/dra) alatt van, a napijegy pedig 6t dra dijaval egyenértéky, azaz
lefedi a tipikus strandolasi id6t. Ez tudatosan vallalt kdvetkezmény: a
bevezetés elsd szezonjaban a strandzondkban nem a dij mértéke, hanem
maga a dijfizetési kotelezettség és az altala lehetévé tett rendezett
Uzemeltetés hozza a valtozast. Ha a csucskihasznaltsag a strandzonakban
tartdsan 85% felett marad, elséként a napijegyet, ezt kovetden az 6radijat
kell emelni; ezt a fellvizsgalati kotelezettséget a rendeletben rogziteni
javasolt. A csucsidei kihasznaltsagot és a dijfizetés feltételéil szabott 70%-
os atlagos foglaltsagot nem a dijfizetési és ellendrzési rendszer Gzemi
adataibol, hanem a  koncepcid6 megalapozasahoz  végzett
parkolasszamlalassal azonos mddszertanu helyszini kontrollméréssel kell
megallapitani: a tranzakciokbol a mentes, a bérletes és a nem fizetd
jarmOvek hianyoznak, ezért azok a zonankénti foglaltsagot nem irjak le
hitelesen. A kontrollmérést néhany évente, illetve akkor javasolt

elvégezni, ha a parkolasi helyzettel kapcsolatban problémak meriinek fel.

6.2.6. JAVASOLT ZONABEOSZTAS ES ORADIJAK

A fenti levezetés alapjan négy fizet6s varakozasi ovezet kialakitasa
javasolt. A zénak pontos terileti lehatarolasat a 6.1 fejezet tartalmazza; a
kovetkez6 oldali tablazat a dijelemeket rogziti.

A napijegy mind a négy zonaban ot o6ra dijanak felel meg. A hazai
gyakorlatban a napijegy 6t-nyolc éra aranak szokott megfelelni. Az 6t 6ra
a strandzonakban a tipikus strandolasi idétartamot fedi le, és plafont ad a
napi koltségnek — ez a versenyhelyzet szempontjabol Iényeges, mert a
napi latogato szamara a parkolas igy kiszamithatd, egyszeri tétel marad.

A napijegy mind a négy zénaban online, elére, akar tobb egymast kéveto
napra is megvalthatd. Ez elsésorban a Balatont tobb nap alatt
korbekerékparozo, autdjukat a telepilésen hagyod turistdk igényét
szolgalja. A napijegy csak a megvaltas szerinti zonaban érvényes, a zondk
kozott nem atjarhato; atobb napra valtott napijegy utan kedvezmény nem
jar.

Jellemzé terilet Oradij

Napijegy Minimalisan
(Ft/ora) (Ft) valthato ido

I. Varos- Varoshaz tér és kornyéke, | 400 2 000 30 perc
koézpont Baross Gabor utca, Petofi

Sandor utca

Il a strand parkoldja, a | 240 1200 30 perc
Wesselényi | Véghely Dezs6  utca
strand nyugati szakaszanak
murvas féréhelyei és a 71.

sz. f6Ut nyugati szakasza

1. a  strand kozvetlen | 240 1200 30 perc
Budatava kornyezete

strand

Iv. a strand parkoldja 240 1200 30 perc
Kaptalan-

fired

strand

6-5. tablazat: Javasolt parkoldsi zéndk és dijak
Forrds: sajat szerkesztés
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A javasolt dijszint tudatosan a parti mezdény also szélén helyezkedik el. A
400 Ft-os varoskozponti zéna a Balaton-parti telepilések legdragabb
zénainak eloszlasaban a legalsé helyet foglalja el, a 240 Ft-os strandzonak
pedig a parti mez6ny legolcsobb zonai (28o—500 Ft/6ra) alatt maradnak. A
telepUlés atlagos zonadra igy 280 Ft/ora, ami a vizsgalt parti telepulések
kozUl a legalacsonyabb.

All, alll. és a IV. zona dijtételei azonosak, a harom 6vezet mégis kilon
kezelendd. Ennek fé oka, hogy a terlletek nem Osszefiiggdk: kozottik
beépitett telepilésrészek huzddnak, ezért egyetlen Gvezetként vald
kezelésUk jogszabalyilag nem lehetséges. A regisztracio és az éves
bérletek ugyanakkor mind a négy zénaban érvényesek.

A fizetds zénakat dijmentes, id6korlatos varakozasi 6vezet veszi koril. A
peremterileti kiszorulast — a forgalom kitolodasat a zonahataron kivili
lakéutcakba — hatékonyabban kezeli a tarcsas id6korlatos 6vezet, mint
egy tovabbi, alacsony diju dijzona: dijszedési infrastruktira nélkil
mukodik, Uzemeltetési koltsége kozel azonos, azonban a lakossagi
elfogadottsaga jobb — a kérddivben az id6korlatos parkolds megitélése
mindharom érintettségi agban kedvezdbb volt a fizetds parkolasénal. Az
Ovezet lehatarolasat és szabalyait a 6.1 fejezet tartalmazza.

6.3. FIZETOS PARKOLASI IDOSZAK

A dijfizetési kotelezettség idobeli kiterjedése ugyanolyan tervezési
paraméter, mint a dij mértéke, és a lakossagi elfogadottsag
szempontjabol még annalis fontosabb. Az alapelv ugyanaz, mint a terileti
lehatarolasnal: dijat ott és akkor indokolt szedni, amikor a kereslet
ténylegesen meghaladja a kinalatot. A szikségesnél hosszabb dijkételes

id6szak nem szabalyoz, csak bevételt termel, és ezzel elvesziti azt a
szakmai legitimacidt, amelyre a rendszer épUl. A dijkoteles idészak
hosszat ugyanakkor jogszabalyi el6iras is meghatarozza.

A kérdéives felmérésben az egész éves fizetds parkolas volt a teljes
vizsgalat leger6sebben elutasitott beavatkozasa: érintettségi agtdl
fuggetlendl a valaszadok 73-87%-a utasitotta el. A fészezoni fizetds
parkolds megitélése ennél lényegesen jobb, és éles csoportok kozoti
torésvonalat mutat: az allando lakosoknal az atlagérték —o,37 (41%
tamogat, 50% elutasit), a nyaraldtulajdonosoknal —1,57 (20% [ 74%). A
kereslet szezonalitasat a felmérés is megerdsiti: szezonon kivil
mindharom valaszaddi kor jonak itéli a parkolasi helyzetet, szezonban
viszont az allando lakosok 64%-a elégtelennek itéli.

6.3.1. A DIJKOTELES SZEZON

A 20/1984. (XII. 21.) KM rendelet 35.15. a) pontjanak aa) alpontja szerint a
dijfizetési kotelezettség elrendelésének feltétele, hogy a varakozasi dij
megfizetésének kotelezettsége a naptari év napjai legalabb 50%-an
fennalljon. A rendelet tehat legaldabb hat hdnapot — a naptari napok
legalabb felét —ir el6, ezért a dijkoteles idészak majus 1-jétdl oktdber 31-
ig, 184 napig tart, mind a négy zoénaban, a hét minden napjan. A
strandzénak a rendelet elfogadasakor ezért nem indulhatnak junius
kdzepén: egy 2,5-3,5 honapos szezon a feltételt nem teljesiti. Az els6 év
utan a dijkoteles id6szakot a mért kihasznaltsagi és ellendrzési adatok
alapjan felUl kell vizsgalni. Hogy a dijkoteles idészak egy késdbbi
rendeletmddositassal fél év ala szlkithet6-e, azt a jogszabaly szovege
kifejezetten nem rendezi; ez jogszabaly-értelmezési kérdés, ezért a
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rendelet el6készitésekor a kormanyhivatallal el6zetesen egyeztetni
javasolt.

A mindennapi dijfizetés jelent6sége, hogy mig munkanapokon a
hivatasforgalom terheli a parkolasi rendszert, addig a hétvégi napokon a
turistaforgalom erdsodik fel, igy folyamatos, bar eltér6 motivacioju
kereslet tapasztalhato.

6.3.2. A NAPI DIJKOTELES IDOSAV

Mind a négy zonaban egységesen 08:00 és 20:00 k6z0tti, azaz napi 12 dras
dijfizetési kotelezettség javasolt. Négy megfontolas vezetett ehhez.

A sav hossza a parti és az orszagos gyakorlat k6zott helyezkedik el. A
Balaton-parti telepUlések dijkoteles savjanak medianja 13 dra, jellemzden
08:00 és 21:00 kOz0tt, az orszagos median 10 ora. A javasolt 12 6ra a parti
mezény alsd szélén van, O0sszhangban azzal, hogy a dijszint is ott
helyezkedik el.

A reggeli kezdés a mérési adatokbodl kovetkezik. A parkoldszamlalas
szerint a Wesselényi strand parkoldjaban mar a 7 és 8 6ra kozotti savban
30 jarmu allt. A terhelés tehat a strand nyitasa el6tt megkezdddik: a 8 6ras
kezdés ezt a hullamot elkapja, egy 9 6rds kezdés viszont a kora reggel
érkezd, egész napos parkolast dijmentesen engedné at.

A 20 6ras zard idépont a parti benchmarkon, a strandok Uzemidején és a
varoskdzponti  vendéglatéforgalom szokdsos ritmusan alapul. A
naplemente idépontja a nyar kilonb6zd id6szakaiban eltér, ezért a
strandok tényleges hasznalati ideje is valtozik.

sisror I o2+ 2+ 6
Balatonfured _ 00-24 (24 9)
I 2+ (7 ¢
I ¢ 22 (¢
I ¢ 2+ (16
Zamardi B 21 (139)
I -2 3
I -2 3

| 08-20 (12 6)

Balatonlelle

Fonyéd

Balatonboglar

Balatonfoldvar

Badacsonytomaj

Balatonalmadi (javasolt) |
Tihany B 20 116

I o =0 116

Keszthely B o:-15 (106)

0 4 8 12 16 20 24
napszak (ora) - f6szezoni munkanap

Balatonfenyves

6-6. abra: Kérnyezd telepilések dijfizetds idésavjai
Forrds: sajat szerkesztés a NMZrt zonatérkép adatai alapjan

A 20:00 és 08:00 kozotti idészakban a varakozas dijmentes. Ez a lakossag
szempontjabol a rendszer egyik legfontosabb eleme, mert a hazatér6
helyi lakos éjszaka dijmentesen parkolhat a sajat utcajaban, és a
szabalyozas nem érinti a lakdhely melletti éjszakai tarolast.
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6.3.3. A SZEZONON KIVULI IDOSZAK KEZELESE

A dijkoteles szezonon kivil — az év mintegy felében — a varakozas mind a
négy zénaban dijmentes.

A varoskdzpontban a szezonon kivil is fennall — kisebb léptékben — a
szoveges valaszokban leggyakrabban nevesitett probléma: az egész
napos tarolas a rovid Ugyintézésre szolgald parkoldkban. Ennek
kezelésére dijmentes, tarcsas idékorlatos szabalyozas javasolt, egész
évben, a 6.1 fejezetben lehatarolt varoskdzponti magterileten. Ennek
ellendrzését szezonon kivil két parkolddr latja el.

A megoldas gyakorlati kovetkezménye, hogy a varoskdzponti
magterileten a kozterileti jelzések két rezsimet kezelnek: szezonban
fizet6s Ovezet, szezonon kivil idGkorlatos Ovezet. A kitablazast és a
burkolati jeleket ennek megfeleléen, egyértelmGen kell megtervezni — a
kettés muUkodés félreértése a bevezetés egyik leggyakoribb
panaszforrasa.

6.4. PARKOLASI KEDVEZMENYEK

Az o6radij 6nmagaban nem alkot dijrendszert. A napijegy, a bérletek, a
regisztracios dijak és a kedvezmények hatarozzak meg, hogy a rendszer
ténylegesen kit terhel, és ezek dontik el a lakossagi elfogadottsagot is. A
kedvezményrendszer ezért nem a dijszabas figgeléke, hanem a rendszer
muUkodésének egyik meghatarozo eleme.

Ugyanakkor minden kedvezmény csokkenti a dij szabalyozo erejét. Egy
olyan rendszer, amelyben a féréhelyek nagy részét kedvezményes vagy

mentes jogcimen foglaljak el, nem szabalyoz, csak adminisztral: viseli a
dijfizetési kotelezettség adminisztrativ terhét anélkil, hogy a
forgalomszabalyozasi hasznot elérné. A kedvezményeket ezért nem
jaranddsagként, hanem célzott eszkdzként kell kezelni — mindegyikhez
tartozzon megnevezett cél, mérheté hatds és felUlvizsgalati lehetdség.

A javasolt kedvezmények két csoportba sorolhatok: jogszabalyon alapuld,
kotelez6en biztositandd mentességek, valamint a helyi k6zdsség
védelmét szolgald kedvezmények. A telepllés versenyképességét
szolgalo, a helyben elkdltott pénzhez kotott — strandbelép6hoz kapcsolt —
kedvezményt a koncepcid megvizsgalta, de a rendszer egyszer(sége
érdekében elveti. A regisztracidhoz kotott jogosultsagok és az éves
bérletek az id6korlatos 6vezetre is kiterjednek; az ott érvényes mentesség
szabalyait az 5.2.3 fejezet tartalmazza.

6.4.1. JOGSZABALYON ALAPULO MENTESSEGEK

A kozterileti varakozasi dij szedésének torvényi kereteit a kozuti
kozlekedésrol szolo 1988. évi . torvény vonatkozo rendelkezései adjak; a
részletszabalyokat — a zonahatdrokat, a dijmértékeket, az Uzemidot, a
kedvezményeket és a mentességeket — a helyi dnkormanyzat rendeletben
allapitia meg. A helyi rendelet azonban nem sz(kitheti azokat a
mentességeket, amelyeket magasabb szintl jogszabaly biztosit.

Ezek kozil a legfontosabb, hogy a mozgasaban korlatozott személy
parkolasi igazolvanyardl sz616 218/2003. (XII. 11.) Korm. rendelet szerinti
igazolvannyal rendelkezd, illetve az 6t szallité jarm{ dijmentesen
varakozhat. Ugyancsak mentesek a jogszabalyban meghatarozott
megkilonboztetd jelzést hasznald és egyes kozfeladatot ellatd jarmdivek.
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Ide tartoznak az egészséqugyi ellatasban terileti ellatasi kotelezettséggel
foglalkoztatott felnétt és gyermek haziorvosok és fogorvosok, a
haziorvosi  ellatdashoz  kotédd otthonapolasi feladatokat ellatd
egészségigyi dolgozok. A rendelet el6készitésekor a hatalyos jogszabalyi
hivatkozasokat tételesen egyeztetni kell.

6.4.2. HELYI LAKOSOK KEDVEZMENYEI

Napi egyszeri két ora dijmentes varakozas mind a négy zénaban helyi
lakosoknak: Célja a rovid helyi Ggyintézés — bolt, posta, orvosi rendeld,
hivatal, piac — védelme a kiszorulastdl. A kedvezmény nem jogosit a
strandzonakban korlatlan parkolasra, tehat a lakos sem foglalhatja el
egész napra a strandi fér6helyet dijmentesen. A jogosultsag
rendszamalapu nyilvantartassal kezelhet6, ugyanabban a rendszerben,
amelyben a bérleteket is nyilvantartjak. Ez a helyi lakosokat 2 ooo Ft-os, a
nyaralétulajdonosokat 10 ooo Ft-os éves regisztracios dij ellenében illeti
meg. Az igényléknek a parkolasi kedvezményhez vald hozzaférést minden
évben meg kell valtaniuk.

Korlatlan varakozas a fizet6s 6vezetben lakoknak. A fizetds varakozasi
Ovezeten belUl lako helyi lakosok az el6z6 fejezetben emlitett 2 ooo Ft-os
éves regisztracios dij ellenében a lakhelyik szerinti zonaban dijmentesen
és korlatlanul varakozhatnak. Az ovezeten kivil lakd helyi lakosok
szamara a korlatlan varakozast a 15 ooo Ft-os éves bérlet biztositja, amely
adott évre szol, és amennyiben korabban kivaltott regisztracios dij
megfizetése utan valtjak ki, Ugy azt levonjuk az arabdl, ezzel biztositva az
évkozbeni rugalmas kivaltast.

A motorizaciés adatok szerint a lakossagi haztartdsok 68,2%-aban
legalabb két személygépkocsi van, a haztartasonkénti atlag 1,90. Ha a
regisztracio és a bérlet korlatlan szamban valthato, a lakossagi igény
6nmagaban kimeritheti a szUkds féréhelyeket a legterheltebb utcakban,
és a rendszer éppen azt nem éri el, amiért létrejott. Javasolt ezért, hogy
haztartasonként az elsé két jarmlre legyen megvalthato a regisztracio,
illetve a bérlet a fenti aron, a harmadik és minden tovabbi jarmdre pedig a
kedvezményekre nem jogosultaknak szélé dijon, azaz 10 ooo Ft-os
regisztracios dij és 45 ooo Ft-os éves bérlet ellenében; ez a bérlet a
jarmUvek szamatol figgetlendl, a harmadik, negyedik és minden tovabbi
jarmUre is megvalthatd. Ez nem tiltja a tobbedik autd tarolasat, csak valos
arat rendel hozza. Kés6bb ez a szabaly tovabb szigorithato, ha a parkolasi
problémak mértéke tovabbra is sulyos.

6.4.3. UDULOTULAJDONOSOK ES NEM HELYI RENDSZERES
HASZNALOK

A nem helyi lakosok zonatol figgetlen, 45 ooo Ft-os éves bérlete (10
000 Ft-os regisztracios dij mellett) azt a csoportot célozza, amely nem
helyben lakik, de rendszeresen és tartdésan hasznalja a telepilés
kozterileteit, jellemzGen a varosban ingatlannal rendelkez6, azonban
bejelentett lakcimmel mas telepilésen rendelkezd tulajdonosokat. A
hazai dijrendszerek ezt a csoportot altalaban nem kezelik 6nalléan,
Balatonalmadiban viszont a lakasallomany jelentds része Gdildingatlan,
ezért a kilon kategdria indokolt. A regisztracios dij az egyéb kozlekeddket
is terheli, igy az éves bérlet teljes ara — 55 0oo Ft — a nyaralétulajdonosok
és a telepiléshez nem kotédé hasznalok szamara azonos; a
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nyaraldtulajdonos ezen felil a napi két déra dijmentes varakozasra is
jogosult.

Az Udul6tulajdonosok gyakran arra hivatkozva igénylik a helyi lakossagi
szintl kedvezményt, hogy épitményadodt fizetnek a telepilésnek. Ez a
hivatkozas nem tarthato: az épitményado az ingatlan utan fizetett teher,
nem a kozterilet hasznalatanak ellenértéke, és a helyi lakos is fizet helyi
adokat. A javasolt szerkezet ezért kdztes megoldas — az GdUl6tulajdonos
10 000 Ft-os éves regisztracios dij ellenében napi két dra dijmentes
varakozasra jogosult, ami az egyéb hasznaldknak nem jar —, de nem
azonos a helyi lakosok kedvezményével: az annak a kozosségnek a
kedvezménye, amelynek a telepilésen van az életvitelszer( lakdhelye. A
nyaralotulajdonosoknak a helyi lakosokkal ellentétben ingatlanonként
csak egy jarmUre van lehet6ségik kedvezményes arképzést kérvényezni,
ezzel is 6sztondzve a kevesebb autdhasznalatot. A masodik és minden
tovabbi jarmUvikre az egyéb kozlekedbkre vonatkozo dijon — 10 ooo Ft-os
regisztracios dij és 45 ooo Ft-os éves bérlet ellenében — valthatnak
bérletet.

A telepilésen bejelentett munkaltatok munkavégzéshez szikséges
jarmQvei az Ovezeten kivil lakd helyi lakosokkal azonos feltételekkel
jogosultak: 2 ooo Ft-os éves regisztracids dij ellenében napi két ora
dijmentes varakozasra, 15 ooo Ft-os éves bérlettel korlatlan varakozasra.
A regisztracios dijakat és az éves bérleteket az alabbi tablazat foglalja
6ssze. Egy munkavallald legfeljebb egy jarmire igényelhet kedvezményt.

Eves bérlet

Felhasznaldi csoport
Fizetds varakozasi 6vezeten
belUl lako helyi lakosok
jarmavei (max. 2 db)

Fizetds varakozasi dvezeten
kivil lakdk vagy a telepilésen
bejelentett munkaltatok 2 000 Ft
munkavégzéshez szikséges
jarmOvei (max. 2 db)
Nyaralétulajdonosok jarmUvei
(max. 1 db)

Egyéb kozlekedd jarmUvei,
valamint a helyi haztartasok 3.
és tovabbi, a
nyaralétulajdonosok 2. és

Regisztracios dij

2 000 Ft -

15000 Ft

10 000 Ft 45 000 Ft

10 000 Ft 45000 Ft

tovabbi jarmdvei

6-6. tablazat: Regisztracios dijak és éves bérletek
Forrds: sajat szerkesztés

6.4.4. TOVABBI KEDVEZMENYEK ES MENTESSEGEK

Elektromos jarmivek. Altaldnos dijmentesség nem javasolt: a
parkoldhely sz0kdssége nem figg a jarmd hajtaslancatol, és az altalanos
mentesség éppen a legterheltebb terileteken adna dijmentes, egész
napos taroladsi jogot. Indokolt ezzel szemben a toltés idejére szolo,
toltéponthoz kotott, idoben korlatozott — legfeljebb 3 odras -
dijmentesség, mert az a toltépont forgasat szolgalja, nem a parkolast; a
toltés befejezése utdn a varakozas valjon dijkotelessé. Javasolt ezzel
egyUtt az elektromos toltoket ugy szétosztani, hogy azok lehetdleg ne a
legfrekventaltabb parkoldhelyeket foglaljak el. Az elektromos jarmGvek
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nagyaranyU terjedése miatt a szubvencionalds nem indokolt, aminek
megfelel6en egyre tobb dnkormanyzat vonja vissza a kedvezményeit.

Rovid ideji megallas és rakodas. Ezek nem kedvezményként, hanem
dedikalt féréhelyként kezelenddk. A varoskdzponti zénaban javasolt
néhany, legfeljebb 10-15 perces, dijmentes megallasra kijeldlt hely a be-
és kiszallasra. A 4.2 fejezet célrendszerében 6nallo célként szerepld
logisztikai rakodas kezelésére a vendéglato- és kereskedelmi egységek
el6ttidésavos rakododhely javasolt — példaul 06:00 és 10:00 kozott rakodas,
azon kivul fizetds varakozas —, amely a rakodast a napi csucs elé tolja.

RendelGintézet és egészségigyi ellatas. A  rendelGintézet
betegforgalma nem halaszthato és nem helyettesithetd mas telepiléssel,
ugyanakkor a beteg az érkezése id6pontjat sem valasztja meg szabadon.
Javasolt a rendelGintézethez rendelt, korlatozott szamu, idékorlatos —
legfeljebb 3 6ras — dijmentes vagy kedvezményes féréhely, a rendel6ben
kapott igazolas (szélvéddre kihelyezhetd, tavozaskor visszaadandd jelzés)
alapjan. Az altaldnos, mindenkire kiterjed6 dijmentesség itt nem javasolt,
mert ellendrizhetetlen, és a féréhelyeket a betegforgalomtdl figgetlen
hasznalat is elfoglalna.

Ideiglenes kozterilet-hasznalat. A fizetds zonaban a féréhelyek épitési,
rendezvényi vagy egyéb célu lezarasa nem kedvezmény, hanem kilon
dijkategoria: a lezart féréhelyekre a napijegy tobbszorosének megfeleld
kozterUlet-hasznalati dijat javasolt megallapitani, hogy a kozteriulet
elfoglaldsa valds koltséget jelentsen.

A kedvezmények egyenként indokoltak, egyuttesen viszont kiolthatjak a
rendszert. A tervezés szempontjabol nem az egyes kedvezmények

mértéke a kritikus kérdés, hanem az, hogy a csucsidészakban a foglalt
féréhelyek mekkora hanyadat foglaljak el kedvezményes vagy mentes
jogcimen varakozo jarmivek. Ha ez az ardny magas, a teljes aron fizetd
kereslet szamara a rendszer nem javitja a hozzaférést, vagyis a
beavatkozas célja nem teljesul.

Az Uzemeltetonek zénanként és jogcimenként javasolt nyilvantartania a
parkolasokat — teljes aru jegy, napijegy, regisztracidhoz kétott dijmentes
varakozas, bérlet, mentesség —, és a felllvizsgalatnal ezt az aranyt is
értékelni kell. Kiszobértékként a bevezetés elsé szezonjanak adataibdl
meghatarozott érték javasolt; indikativan, ha a csucsidészakban a foglalt
féréhelyek tobb mint egyharmadat kedvezményes vagy mentes jogcimen
foglaljak el, nem a dijat, hanem a kedvezmények korét kell szGkiteni.

Dijelem l.zona II-IV. zéna
Oradij 400 Ft 240 Ft
Napijegy 2 000 Ft 1200 Ft
Minimalisan valthatd id6é 30 perc 30 perc
Mozgasaban korlatozott személy dijmentes dijmentes
(igazolvannyal)
Elektromos jarm{ a toltés idejére (max.3 | dijmentes dijmentes
ora)

6-7. tablazat: A javasolt dijak és mentességek (a helyi kedvezményeket és
bérleteket a 6.4.3 fejezet tabldzata tartalmazza)
Forrds: sajat szerkesztés
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6.5. DIJFIZETES ES PARKOLASELLENORZES

A 6.2-6.4 fejezetekben rogzitett dijszerkezet, dijkoteles id6szak és
kedvezményrendszer a gyakorlatban csak akkor érvényesil, ha a fizetés
minden érintett hasznaldi csoport szamara ténylegesen elérhetd, a
nemfizetésnek pedig kiszamithatd kdvetkezménye van. A két hianyossag
ugyanahhoz az eredményhez vezet: aki nem tud fizetni, és aki nem
kényszeril fizetni, egyarant kivonja magat a szabalyozas aldl, a dij pedig
nem tolti be forgalomszabalyozd szerepét.

Az eszkozok kivalasztasat harom szempont hatarozza meg. Az elsé a
hozzaférhet6ség: a dij megfizetésének minden hasznaloi csoport szamara
redlis modon rendelkezésre kell dllnia. A masodik a betartathatdsag: a
szabalyszegésnek jogszerUen, bizonyithaté moddon és aranyos
raforditassal megallapithatonak kell lennie. A harmadik a raforditas
aranyossaga: a rendszer a javaslat szerint évente fél évig, majus 1. és
oktdber 31. kozott Uzemel (a dijkoteles idészak késobbi szikithetésége
jogszabaly-értelmezési kérdés, lasd a 6.3.1 fejezetet), ezért az allando
eszkozok éves kihasznaltsdga alacsony, a beruhazasi és fenntartasi
koltség viszont egész éves. Ez a szezonalitas minden eszkodzvalasztasnal
visszatérd korlat.

A rendszer jogi kereteit a kozuti kozlekedésrol sz6l6 1988. évi I. torvény
(Kkt.) 9/D. §-a és 15/A-15/E. §-a, az ennek felhatalmazasa alapjan
megalkotandd 6nkormanyzati rendelet, valamint a kodzszolgaltatasok
egységes elektronikus értékesitésére vonatkozd szabalyozas adja. A
torvény rogziti a dijfizetési kotelezettség elrendelésének feltételeit (15/A.
§), a varakozasi dij és a potdij fizetésének kotelezettségét, a potdij
mértékét és kozlésének maddjat (15/C. §), a dij- és potdijfizetési felszolitas

rendjét (15/D. §), tovabba azt, hogy az izemeltetd a dijfizetés ellendrzése
és a fizetésifelszolitas kikildése érdekében milyen adatokat, milyen célbdl
és meddig kezelhet (15/E. § (3) bekezdés). Ezek a rendelkezések a
technoldgiai valasztasnak nemcsak keretei, hanem korlatai is, ezért az
egyes megoldasok értékelésénél kilon megjelennek.

6.5.1. MOBILTELEFONOS DIJFIZETES

A javaslat szerint a dij megfizetésének alapveté mddja a mobiltelefonos
parkolds. Ennek részben jogszabalyi oka van: a kozterileti varakozasi
kdzszolgaltatas dijanak mobiltelefonon torténd megfizetését az egységes
elektronikus éertékesitési rendszeren keresztUl biztositani kell, tehat ez a
csatorna nem valasztas, hanem adottsag. Az onkormanyzat oldalan
beruhazasiigénye nincs, a hasznald percalapu elszamolast kap, a parkolas
menet koézben hosszabbithato, és nem keletkezik készpénz, amelyet
kezelni, szallitani és 6rizni kell.

A megoldas Balatonalmadi adottsagaihoz jol illeszkedik. A legnagyobb
elény éppen a szezonalitasbdl adddik: a csatorna fenntartasa a dijkoteles
idészakon kivil nem jar koltséggel. Az irany a hazai gyakorlatban is
megjelent — Budapesten 2026. julius 1-jét6l a parkoléautomatdk kivonasa
mellett dontottek, a dijfizetés pedig a digitalis csatorndkra terel6dott.

A mobilfizetés ugyanakkor nem egyetlen technikai megoldast jelent, és a
kilonbségnek a hozzaférés szempontjabdl van jelentésége. A dij
megfizetheté6 SMS-ben vagy telefonhivassal: ebben az esetben a rendszer
a jarmdvet a hivo telefonszamahoz koti, a dij pedig a mobilszolgaltato
szamlajan jelenik meg, ezért ez az Ut belfoldi mobil-el6fizetést feltételez.
A masik Ut az okostelefonos alkalmazas. Az allami rendszer sajat
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applikacidja mellett tobb kereskedelmi szolgaltaté alkalmazasa is
elérhetd; ezek a zonat jellemzéen helymeghatarozas alapjan ismerik fel, a
parkolds pedig tavolrdl indithatd, ledllithatd és hosszabbithato.
Hasznalatukhoz  nem  mobil-eléfizetés, hanem  regisztracio,
internetkapcsolat és bankkartya szikséges. A széles tarhaz miatt nem
javasolt, hogy az 6nkormanyzat sajat telefonos rendszert is Uzemeltessen.

Ez a kilonbség donti el a kulfoldrol érkezé latogato helyzetét is. Az SMS-
es és a telefonhivasos dijfizetés kilfoldi el6fizetéssel nem vagy csak
korlatozottan mikodik, a piacon lévo alkalmazasok k6zil azonban tobb
nemzetkozi telefonszammal és kolfoldi  kiallitasd bankkartyaval is
hasznalhato, idegen nyelvi — jellemzd&en angol — kezel&felllettel, és a
kulfoldi felségjelzésG jarmU rendszdma az orszagjelzéssel egyitt
rogzithetd; regisztraciot nem igényld, bankkartyas webes felUletek is
elérhet6k, raadasul tobb olyan platform is van, amely Eurdpa szamos
orszagaban egyarant jelen van. A kilfoldi latogatd hatranya ezért a
gyakorlatban minimalis, feltéve, hogy a helyszinen megkapja a szUkséges
informacidt: a zona azonositdjat, a dijat és a hasznalhato fizetési modokat
a tablarendszernek idegen nyelven is meg kell jelenitenie.

A hozzaférés valddi korlatja tehat nem az allampolgarsag, hanem az
eszkoz: aki nem rendelkezik okostelefonnal, bankkartyaval vagy
mobilinternettel, az egyik mobilfizetési csatornan sem tud fizetni. Ez
elsésorban az id6ésebb hasznalokat érinti, jellemzden a varoskdzponti,
Ugyintézési célu parkoldsnal — tehat éppen abban a korben, amelynek
kiszolgalasa a rendszer egyik célja. A kérdés nem kényelmi: aki fizikailag
nem tud fizetni, annak podtdijazasa nehezen védhetd, és a rendszer
egészének elfogadottsagat rontja. A mobilfizetés ezért a dijbeszedés
alapja lehet, kizardlagos csatornaja azonban nem.

6.5.2. PARKOLOAUTOMATA

A parkoldautomata a javaslatban csak kiegészité megoldas. A berendezés
beszerzési ara mellett allandd koltséget jelent a tapellatas, a mobilhalozati
kapcsolat, a bankkartyas elfogadas és a készpénzkezelés, a karbantartas
és a rongalas elleni védelem — mindez egy évente legfeljebb fél évig
Uzemeld rendszerben. Ha a fizetés tulnyomo része mobiltelefonon
torténik, a sirl automatahaldzat kihasznalatlan marad, a koltsége viszont
nem csokken.

Néhany automatara mégis szikség van, de nem a bevétel beszedése,
hanem a hozzaférés biztositasa miatt: ez megteremti a potdijazas
teljeskor( alapjat és kizarja azt a kifogast, hogy a fizetésnek nem volt
maddja. Javasolt ezért zonanként egy darab (Varoshaz téri parkolo,
Wesselényi strand parkold, Budatava strand parkolo, Kaptalanfired
strand parkold), igy 6sszesen négy darab, a legnagyobb gyalogosforgalmu
belépési pontokon elhelyezett automata: bankkartyas (érintéses) és
készpénzes fizetéssel, rendszamalapy jegykiadassal, napelemes
tapellatassal és a magyar mellett legaldbb angol és német nyelvi
kezel6felUlettel.

A készpénzes fizetés lehetdségét mind a négy automataban biztositani
kell. Ennek indoka az el6z4 fejezetben leirt hozzaférési korlat: aki nem
rendelkezik okostelefonnal vagy bankkartyaval — jellemz&en az id6ésebb,
Ugyintézési céllal a varoskdzpontba érkezé hasznaldk —, annak a készpénz
az egyetlen fizetési maodja, kizarolag bankkartyas automata mellett tehat
ez a kor egyaltalan nem tudna szabalyosan fizetni, a potdijazésa pedig
nehezen volna védhet6. A készpénzes iUzem tobbletkdltséggel jar —
érmevizsgald és -tarold egység, magasabb beszerzési ar, rendszeres Urités
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és pénzszallitas, fokozottabb rongalas- és betorésvédelem —, ez azonban
négy automata mellett kezelhetd mértékl, és a hozzaférés teljessége
indokolja. A visszajaréd kezelésének elkerilésére javasolt, hogy az
automatak a befizetett 6sszegnek megfeleld parkoldsi id6t irjak jova,
visszajard adasa nélkul.

6.5.3. PARKOLASELLENORZES MODJAI

Az ellenGrzés hatasat nem a szankcid meértéke, hanem az észlelés
valészinUsége hatarozza meg. A ritkan ellendrzott, de magas pétdijjal
fenyegeté rendszer rosszabbul miUkédik, mint a kovetkezetesen és
kiszamithatoan ellen6rzott: az el6bbi a szabalykovetést szerencse
kérdésévé teszi, és minden egyes intézkedést méltanytalannak lattat. A
bevezetés els6 szezonjaban ennek kilonos jelentésége van, mert ekkor
alakul ki az a hasznaldi tapasztalat, amely a rendszer megitélését évekre
meghatarozza.

A technoldgiai valasztast a hatalyos jogi konstrukcido koti. A kozuti
kozlekedés mas teriletein — igy a sebességtullépésnél — a jogsértés
kameras észlelése Oonmagaban megalapozza az eljarast: az objektiv
felel6sség alapjan a jarmU Uzemben tartdja helyszini intézkedés nélkil is
szankcionalhatd. A parkolasi dij és a potdij megfizetése ezzel szemben
nem kozigazgatasi, hanem polgari jogi jogviszony, és a kozuUti
kozlekedésrdl szolo torvény a kovetelés érvényesitését a potdij
kiszabasarol szold értesités jarmivon valo elhelyezéséhez koti; az
Uzemben tartd adatai is csak ezt kdvetden, jogvesztd hataridon belil
ismerhet6k meg a kozuti kozlekedési nyilvantartasbdl. Kizarélag kameras
adatra alapitott, automatikus potdijazasra tehat ma nincs jogi lehet6ség.

Ebbdl az kévetkezik, hogy a potdijat jelenleg minden esetben a helyszinen
intézkedd parkolddrnek kell kiszabnia, és az értesitést neki kell a jarmGvon
elhelyeznie. A kameras észlelés ezt nem valtana ki, ezért a koncepcid a
bevezetéskor kameras rendszert nem javasol.

A szabalyozas ugyanakkor varhatoéan valtozni fog: a parkolasellenérzés
automatizaldsanakigénye a hazai Gzemeltetdk és a nagyvarosi rendszerek
részér6l egyarant megfogalmazddott, a jogi akadaly pedig — a jarmévon
elhelyezett értesitéshez kotott érvényesités — jogalkotoi dontéssel
feloldhatd. Ha ez megtorténik, tavlati lehetéségként — masodik Gtemben
—arendszamfelismerd kameras ellendrzés is mérlegelhetd, fix telepitéssel
vagy ellen6rz6 jarmdre szerelve. A kamera ekkor mar nemcsak a helyszini
ellenérzés céljara, hanem magara a potdijazasra is alkalmas lesz, a
gyalogos ellenérzés iranti igény pedig szUkil. (A jarmGves mérés raadasul
alkalmas a parkolasi kereslet automatizalt detektaldsara, ezaltal valds
ideju adatokhoz vald hozzaférésre.)

A rendszer alapja ezért a gyalogos, kézi terminallal ellatott parkolddr. A
terminal a rendszam alapjan lekérdezi a fizetési adatbazist, az intézkedést
idébélyeggel, helymeghatarozassal és fényképfelvétellel dokumentalja,
és elkésziti a jdrmivon elhelyezendd értesitést. Ugyanez a személyzet
|atja el az id6korlatos pufferzona ellendrzését is, ahol a parkoldtarcsa nem
hiteles adatforrds, ezért ugyanazon a szakaszon két, idében elkilonild
bejaras szikséges. A parkolasi dijfizetés 12 dras id6tartamra terjed ki,
amely alatt viszont nem szikséges mind a négy parkolodrnek
folyamatosan dolgoznia, a legfontosabb az, hogy a miszakok beosztasa
egymast fedje a napkdzbeni csucsidészak soran.
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Az ellendérzést a dijkoteles szezonban négy, gyalogosan jar6rozé
parkoldor végzi a fizetés dvezetekben és az id6korlatos pufferzonaban.
Szezonon kivil két f6 marad, akik a varoskdzponti magterilet id6korlatos
Ovezetét ellendrzik. Az ellendrzés gyorsitasa soran olyan készilékek
beszerzése szikséges, amelyek hardver és szoftver szempontbdl is
alkalmasak a jarmUvek szélvédéjén elhelyezett regisztracids igazolas
vonalkodjanak beolvasasara, valamint a rendszamtablan elhelyezett
azonositd kamerakép alapjan torténd észlelésére, hogy a parkoléérnek ne
kelljen a rendszamokat egyesével, manualisan bevinni a rendszerbe.

A koncepcid a kovetkezd megoldasokat megvizsgalta, de a bevezetéskor
nem javasolja.

e Sorompds beléptetés: a dij beszedését fizikailag kikényszeriti, ara
azonban magas, egyes fix koltségek a darabszamtdl figgetlendl
jelentkeznek, ezért kis mennyiségben vald alkalmazasa nem
javasolt. Tovabba a csucsforgalmiU napokon a sorompodnal
kialakulo sorban allas a strandparkoldk esetében a ravezetd Utra,
végso soron a vasutra és a 71. sz. f6Utra torlodik vissza, tzemzavar
esetén a teljes parkold hasznalhatatlanna valik, és a menté-, a
betegszallitd és a hulladékszallito jarmlvek behajtasat is neheziti.
Soromp0s rendszert a koncepcio tavlatilag sem javasol.

e Fix rendszamfelismer6 kamera a tombparkoldk be- és
kihajtasanal, illetve kamerds feligyelet nagy, egybefiggd
parkolofelUlet felett: a kameras észlelés a hatalyos szabalyozas
mellett a helyszini intézkedést nem valtja ki, a strandparkolok
fasitott, részben oldaliranyban takart kialakitasa mellett pedig a
takardsmentes latdsz0g sem biztosithato; jogszabalyvaltozas
esetén tavlati lehet6ségként mérlegelhetd.

e Rendszamfelismer6 kameraval szerelt ellenérzé jarmd: nagy
kiterjedés, sok utcat érinté fizetés terlleten kimagaslo
atereszt6képességl megoldas, Balatonalmadiban azonban a
dijkoteles utcahalozat viszonylag rovid; jogszabalyvaltozas esetén
szintén tavlati lehetdség.

6.54. AZ UZEMELTETES SZERVEZETI KERETE

Az ellenOrzésnek két, jogi természetében eltérd feladata van. A dijfizetés
ellendrzése és a potdij érvényesitése polgari jogi jogviszony, ezt az
Uzemeltetd sajat parkolddrei végzik. A szabalytalan — tablaval tiltott
helyen, zoldfelGleten, jardan, keresztezGdésben vagy kapubehajtot
elzarva torténd — varakozas ezzel szemben kozlekedési szabalyszegés,
amellyel szemben a kozterilet-felugyelet Iéphet fel.

A rendszer Uzemeltetése - dijbeszedés, ellenérzés, bérlet- és
kedvezménykezelés, Ugyfélszolgalat, pdtdijkovetelés, eszkdzfenntartas
és adatszolgaltatas — allando szervezetet igényel. Hirom megoldas jon
szoba, mindegyik azzal a feltétellel, hogy a bevétel és a raforditas
elszamolasa atlathatdo maradjon, 6sszhangban azzal a nyilvanosan tett
vallalassal, hogy a parkolasi bevétel a telepilés fejlesztését szolgalja.

1. Ellatas hivatali szervezetben. A feladatot a polgarmesteri hivatal
latja el, a kozterilet-feligyelet bovitésével. Elénye, hogy nem
igényel cégalapitast, a hatdsagi és a dijellendrzési feladat egy
kézben marad, és a dontési Ut rovid. Hatranya, hogy a
potdijkévetelés polgari jogi kezelése idegen a hivatali mikodéstdl,
a kozszolgalati foglalkoztatds kotottségei a néhany hodnapos
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szezonalis munkaerd felvételét megnehezitik, tovabba a bevétel
és a koltség a koltségvetésben nem kilonil el, igy a rendszer
eredményessége nem mérheté és nem is szamoltathato el a
lakossag felé.

2. Meglév6é onkormanyzati tarsasag profilbévitése. A feladat a
meglévd, onkormanyzati tulajdony Balatonalmadi Kozosségi
Szolgaltato Nonprofit Kft. feladatkorének bévitésével telepithetd.
A koncepcid ezt a megoldast javasolja. EI6nye a kész szervezet, a
muUkodé konyvelés, a telephely és a rendelkezésre allé munkaerd,
valamint az alacsony inditasi koltség. Hatranya, hogy a parkolasi
tevékenység eredménye a meglévé feladatokkal 6sszemosddik,
és hogy a tarsasag jellemzé feladatainak — koztisztasag,
zoldfelilet-fenntartas, rendezvények kiszolgalasa — csucsiddszaka
éppen egybeesik a parkoldsi féid6szakkal, tehat a két feladat
ugyanazért a munkaerdért versengene. Ezt a parkolasellendrzésre
felvett sajat munkavallalok kezelik — a dijkoteles szezonban négy,
szezonon kivil két f6 —, a parkolasi tevékenység bevételeit és
raforditasait pedig a tarsasagon belll elkilonitetten javasolt
nyilvantartani.

3. Uj, dnkormanyzati tulajdonu tarsasag alapitasa. A bevétel és a
koltség tisztan elkulonil, a tarsasag beszamoldja dnmagaban
értelmezhetd, igy a dijpolitikai dontések hatasa mérhetévé valik,
és a bevétel felhasznalasa a lakossag felé hitelesen elszamolhatd.
A képvisel6-testilet a tulajdonosi jogokon keresztil kdzvetlenil
irdnyit, a szezonalis foglalkoztatas rugalmasan kezelhetd, a
rendszer késébbi bdvitése — P+R Uzemeltetés, elektromos
toltépontok, kerékparos szolgaltatasok — pedig ugyanabba a
szervezetbe illeszthet6. Hatranya az alapitas koltsége és a

tarsasag allandé adminisztrativ terhe (Ugyvezetés, konyvelés,
esetleges konyvvizsgalat), amely az els6 szezon bevételéhez
viszonyitva jelent8s aranyt képvisel, ezért a koncepcié ezt a
megoldast nem javasolja.

A feladatkor bovitéséhez szikséges felkészilés — a rendelettel
6sszhangban allo altalanos szerzédési feltételek, a fizetési szolgaltatdi és
nyilvantartasi szerzédések megkdotése, a négy munkavallalo felvétele és
képzése — a bevezetést megeldz6 szezonban elvégzendé feladat, ezért a
cselekvési tervben a legkorabbi tételek kozé tartozik.

6.6. PENZUGYI ELEMZES

A fejezet azt mutatja meg, hogy a 6.1-6.5 fejezetekben javasolt rendszer
milyen bevételt termel, mekkora egyszeri és éves raforditast igényel, és
mennyi id6 alatt téril meg a bevezetés koltsége. A szamitas nagysagrendi
becslés: arendelet el6készitésekor és a beszerzések kiirasakor a tényleges
arajanlatok alapjan feltl kell vizsgalni.

A bevételi oldal a 3.4 fejezet parkolasszamlalasanak adataira épul. A
szamitas alapegysége a referencianap: a 2026. julius 4-i és 11-i szombaton
mért, drankénti egyidej0 parkolészamokbodl képzett nyari csicsnap, a
javasolt 08:00-20:00 dijkoteles savra Osszegezve. A szezon egészét a
csucsnap-egyenérték irja le: a dijkoteles 184 napot naptipusonként (el6- és
utdszezoni, illetve fészezoni hétkoznap és hétvége) egy-egy keresleti
szorzéval sulyozva adodik, hogy a szezon hany csicsnapnyi keresletnek
felel meg.
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A dijak a lakosnak fizetendd brutto arak; az Gzemeltet6 arbevétele ezek 27
szazalékos altalanos forgalmi adoéval csokkentett, nettd értéke. A
koltségek végig nettdban szerepelnek. A szamitas a bevezetést kovetd
elsé6 ot évre készilt, a masodik évt6l 5 szazalékos éves nominalis
indexalassal.

A személyi raforditas nyolc szerepet 6lel fel, nem csupan a parkolé6roket.
Ha a feladatokat a Nonprofit Kft. meglévé munkatarsai latjak el, ezek
bels6 atterhelésként jelentkeznek, a szervezet egészére nézve azonban
akkoris valos raforditast jelentenek. A kézi ellen6rzd terminal egységarara
és a hattérrendszer bevezetési dijara a megkeresett Uzemeltetd egyedi
arazast jelzett, konkrét 0sszeget még nem adott — ezekre a szamitas sajat
becslést hasznal, amelyet a beszerzés kiirdsakor pontositani kell.

6.6.1. A PARKOLASI DIJBEVETEL

A dijbevétel levezetése négy lépésben torténik. A referencianapi
jarm{orabol a csucsnap-egyenértékkel adddik a szezon teljes jarmUoraja.
Ebbdl harom tényezd vezet a ténylegesen befizetett parkolddrakhoz. A
dijhatds azt fejezi ki, hogy a dij bevezetése 6nmagaban csokkenti a
keresletet. A fizetett draarany a kedvezmények és mentességek utani,
ténylegesen dijkoteles hanyad: a varoskozpontban a regisztralt helyi
hasznalat magas aranya miatt 40, a strandzonakban 70 szazalék. A fizetési
fegyelem a ténylegesen fizeték aranya, amelyre 8o szazalékot
feltételezink. A négy fizetés zdéna 0Osszesen 808 férdhelyet foglal
magaban: az |. zona 315, a Il. zéna 314, a lll. zéna 95, a IV. zdéna 84
féréhelyet.

A négy zona egyuttes jegybevétele 74,4 millid Ft brutto. A legnagyobb
tételt — a kib6vilt kapacitds és a magasabb oradij egyUttes hatasara —
immar az |. zéna adja, annak ellenére, hogy a fizetett draardny itt a
legalacsonyabb (40 szazalék, szemben a strandzénak 7o szazalékaval). A
Il. zéna (Wesselényi strand) a masodik legnagyobb tétel: ez a
legterheltebb fizetd terilet, ahol a keresletet a strandforgalom a
fészezonban egyenletesen tartja.

Megnevezés l.zéna ll.zéna lll.zéna IV.zo6na
Fizet6 férhely (db) 315 314 95 84
Referencianapi 2641 2243 637 1027
kereslet, 8—20

(jarmGora)

CsUcsnap-egyenérték | 137 94 94 94
(nap/szezon)

Dijhatas - | -25% -15% -15% -15%
keresletcsokkenés

Fizetett Oraarany | 40% 70% 70% 70%
(kedvezmények utan)

Fizetési fegyelem 80% 80% 80% 80%
Befizetett parkoldora | 85,2 96,4 27,4 L4442
(ezer ora/szezon)

Oradij (Ft/ora, brutté) | 400 240 240 240
Jegybevétel (millié Ft, | 34,1 23,1 6,6 10,6
brutto)

6-8. tablazat: A parkoladsi dijbevétel levezetése zonanként
Forras: sajat szerkesztés
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6.6.2. A TELJES BEVETEL

A jegybevételen kivil hdrom tovabbi bevételi elem jelentkezik. A
potdijbevétel a nem fizetett parkolasokbdl adodik: a nem fizetett
parkoldorak a zéna atlagos parkolasi idejével osztva adjak a nem fizetett
parkolasok szamat; ezek 25 szazalékat észleli a parkolodr, esetenként a
Kkt. 15/C. §-a szerinti potdij — a 12 6ras napi dijkoteles id6szak és tovabbi
két 6ra dija, azaz 14 oradij—és eqgy orai varakozasi dij fizetendd, a kiszabott
Osszegek 75 szazaléka folyik be. A feltevések 8o szazalékos fizetési
fegyelem mellett nagyjabol a parkolasizemeltetési tapasztalatnak
megfelel6 podtdijaranyt adjak; a fizetési fegyelem romlasa igy a
jegybevételt csokkenti, a potdijbevételt noveli. A 2027. majusi nyilvanos
probaizem idején potdij helyett figyelmeztetés jar, ezért az elsé évben a
potdijbevétel bruttd 15,9 millio Ft, a bedllt Gzem 18,9 millid Ft-janal
mintegy 3,0 millid Ft-tal kevesebb. A bérletek és regisztraciok a 6.4.3
tablazat dijtételeivel és mintegy 2200 megvaltott jogosultsaggal szamolva
adodnak — ez a darabszam becslés, az els6 szezon tényadataibol
felUlvizsgalando. Az idékorlatos Ovezet szankcidbevétele heti 4—5 db
intézkedéssel, egész éves ellendrzés mellett szamolva évi 2,3 millio Ft; ez
altalanos forgalmi adoét nem tartalmaz, és nem az izemeltet6t, hanem az
onkormanyzatot illeti.

Dijmentes Ovezetben a kozuti kozlekedésrol szolo torvény szerinti potdij
nem alkalmazhatd, mert nincs oradij, amelybdl a potdij mértéke
levezethetd lenne; az id6korlat megsértése ezért kozterilet-feligyeleti
intézkedés, a bel6le szarmazo bevétel pedig az o©nkormanyzat
koltségvetését illeti, nem az izemeltetdét. A szamitas ennek megfelelSen

az Uzemeltetd bevételében és eredményében nem szerepelteti, hanem a

Becsuilt

db

Bevétel
millié Ft

Helyi lakos a fizetés ovezeten | 2 ooo Ft 200 0,4
belil - regisztracio

Helyi lakos |/ munkaltaté az | 2 ooo Ft 500 1,0
ovezeten kivil - regisztracio

Helyi lakos / munkaltaté az | 15000Ft | 800 12,0
ovezeten kivil — éves bérlet

Nyaralétulajdonos - regisztracio | 10000 Ft | 400 4,0
Nyaralotulajdonos — éves bérlet 45000Ft | 200 9,0
Egyéb kozlekedd - regisztracio 10000 Ft | 5o 0,5
Egyéb kozlekedd - éves bérlet 45000 Ft | 5o 2,3
Osszesen - 2200 29,2

6-9. tablazat: A bérlet- és regisztrdcios bevétel becslése (dijak bruttoban)

Forras: sajat szerkesztés

Bevételi elem Brutto Netto
Parkolasi dijbevétel (6radij, napijegy) yI A 58,6
Pétdijbevétel 18,9 14,9
Bérletek és regisztraciok 29,2 23,0
Uzemelteté bevétele 6sszesen 122,5 96,4
Id6korlatos Ovezet szankcidbevétele | — 2,3
(6nkormanyzat)

A rendszer egészének bevétele - 98,8

6-10. tablazat: Az éves bevétel szerkezete a bedllt iizemben (millic Ft)

Forrds: sajat szerkesztés
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fenti tablazatban és a pénzforgalmi tervben kilén soron, a rendszer
egészének bevételeként mutatja ki.

6.6.3. EGYSZERI BERUHAZASI ES ELOKESZITESI KOLTSEG

A bevezetés legnagyobb egyszeri tétele nem a dijbeszedés eszkozparkja,
hanem a parkoldfeliletek kiépitése. A 3.3 fejezet kapacitas-felilvizsgalata
apadkan és a zéldsavban allo jarmUveket kivette a szabalyos kapacitasbdl,
mert ott a varakozas a KRESZ szerint nem jogszer(. A parkolas kénnyen
jogszerGvé tehetd jelz6tabla kihelyezésével, azonban erésen javasolt ezen
parkolohelyeket legaldbb murva burkolattal ellatni az Ugyféléimény
novelése és a dijfizetés konnyebb elfogadtatasa érdekében. A szamitas 8o
féréhely kiépitésével szamol: ebbdl 70 a Wesselényi strand
kdrnyezetében, a Véghely Dezs6 utca nyugati szakaszan, 10 a Budatava
strandnal létesil; a két uj fér6helycsoport a Il., illetve a Ill. zona fizetd
kapacitasat noveli. Emellett a Kaptalanfired strand északi végén lévg,
jelenleg rendezetlen, mintegy 1 400 m2-es terilet is murva burkolatot kap.

A parkoldautomatak a 6.5.2 szerint bankkartyas és készpénzes fizetést
egyarant fogadd, napelemes tapellatasy, rendszamalapu jegykiadasu
berendezések. A készpénzt is kezel6 kivitel feldra — az érmevizsgald és -
tarolo, valamint a fokozottabb rongalds- és betorésvédelem miatt
készilékenként mintegy 1,2 millid Ft — a fenti automata-tételben szerepel,
a négy automatdra egyitt 4,4 millio Ft, ami a teljes egyszeri koltség
mintegy 4%-a; a végleges ar a beszerzés el6készitésekor, konkrét
arajanlatok alapjan pontositandd. Az érmediritést a szolgaltatdi
tajékoztatas szerint sajat mUszakos munkatars is elvégezheti, ezért kilon
pénzszallitasi szerz6dés dijaval a szamitas nem él; ha az izemelteté mégis
kilsé szolgaltatot biz meg, ez pdtldlagos éves koltséget jelent. A tablazas

Tétel Mennyiség Netto

Murva burkolatu parkoldhelyek kiépitése 8o db 27,5
Murva burkolat — Kaptalanfired strand 1400 m?2 35,0
északirésze

Parkoloautomatak beszerzése, telepitéssel | 4 db 16,1

és tavfeligyelettel

Zobna-, eligazitd és informacids tablazas, 46 helyszin 13,0

pollerek

Parkolasi hattérrendszer bevezetése, - 3,5
mobilfizetési (NMFR) csatlakozas

Kézi ellen6rzé terminal 4 db 1,6
Hianyzd burkolati jelek potlasa - 1,5
Rendelet- és jogi el6készités, adatvédelmi | — 1,0

dokumentacio

Uzemeltetdi felkészités, tarsadalmasitas, - 0,9
parkolotarcsak

Osszesen 100,1

6-11. tabldzat: Egyszeri beruhdzasi és el6készitési kéltség (millic Ft)
Forrds: sajat szerkesztés

a fizetés Ovezeten kivil az idékorlatos pufferzénat és a varoskdzponti,
egész éves tarcsas dvezetet is lefedi.
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6.6.4. EVES MUKODESI KOLTSEG

A mikodés koltségének mintegy kétharmada személyi jellegd. A
személyzet a dijkoteles szezonban &sszesen 7,2, azon kivil 3,4 teljes
munkaidds egyenértéknek felel meg: négy — szezonon kivil két —
parkol6dr, tovabba részmunkaidében Uzemvezetd, Ugyfélszolgalati
Ugyintézd,  jogosultsag-nyilvantartasi  hattériroda,  potdij- és
behajtaskezelés, mdlszakos, informatikai Uzemeltetés és elkilonitett
konyvelés. A parkolodri bérkdltségen felil a hét minden napjara kiterjedd,
20 Oraig tartd Uzemid6 miatt hétvégi, munkaszineti napi és
muUszakpotlék, valamint a szabadsagolas és a betegallomany fedezésére

helyettesitési tartalék is szerepel.

A nyolc szerep éves raforditasat, a hétvégi és munkaszineti potlékkal és a
helyettesitési tartalékkal egyUtt, a jobb oldali tablazat mutatja.

A két potléksor mértéke a parkolddri bérkoltséghez igazodik: a hétvégi,

munkaszineti napi és mUiszakpotlék 18, a helyettesitési és
szabadsagtartalék 15 szazalék. Ez utobbira azért van szikség, mert a
szezonban nincs kiesési kapacitds: a nyari szabadsagolds és a

betegallomany idejére is biztositani kell az ellendrzést.

A hattérrendszer éves licencére 4 és 12 millio Ft kdzotti sav a realis, modul-
és létszamfigglen; a szamitas a sav aljat hasznalja, ami a rendszer
méretéhez illeszkedik, de felfelé kockazatot hordoz. A mobilfizetési
szolgaltato jutaléka a bevétel g szazaléka. A dijkoteles id6szakhoz kot6do
tételek — automata-karbantartas, bankkartyas elfogadas, tavfeligyelet —
csak a hat hénapos Uzemiddre terhel6dnek. A készpénzes Uzem éves
tobbletterhét a szamitas a meglévo sorokon belil kezeli: az érmediritést a

Szezonban
(f6)

Szezonon
kivil (f6)

Eves

koltség

Parkold6r (gyalogos 4,0 2,0 16,3
ellendrzés)

Uzemvezetd / parkolasi 0,5 0,3 3,3
csoportvezeto

Ugyfélszolgalati Ugyintézé 1,0 0,4 4,0
Hattériroda - engedély, 0,5 0,2 2,0
nyilvantartas

Potdij- és behajtaskezelés 0,5 0,2 2,2
MUszakos [ karbantarto 0,3 0,1 1,3
Informatikai Uzemeltetés 0,2 0,1 1,1
Pénzigy, elkilonitett 0,2 0,1 1,0
konyvelés

Alapbérkoltség 6sszesen 7,2 3,4 31,2
Hétvégi, munkaszineti és - - 2,9
délutani bérpotlék

Helyettesitési és - - 2,4
szabadsagtartalék

Foglalkoztatas jarulékos - - 0,9
koltségei

SZEMELYI KOLTSEG 7,2 3,4 37,5
OSSZESEN

6-12. tdblazat: A személyi kéltség szerepenkénti bontasa (millic Ft/év)

Forras: sajat szerkesztés
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mUszakos munkatars végzi, az automatdk magasabb bekerilési értéke
pedig a vagyonbiztositds és az eszkdzpotlasi tartalék alapjat is noveli.

Koltségnem Netté Arany
Személyi kéltség (8 szerep, potlékokkal) 37,5 65,6%
Parkolasi hattérrendszer licence 4,0 7,0%
Mobilfizetési szolgaltato jutaléka 4,7 8,3%
Eszkozfenntartas (automata,terminal, tavfeligyelet) | 2,8 4,9%
Tablak pétlasa (rongalas, lopas) 0,7 1,2%
Iroda, Ugyfélportal, informatikai tamogatas, egyéb | 5,5 9,7%
Helyi iparizési ado 1,9 3,4%
Osszesen 57,2 100%

6-13. tabldzat: Eves mikédési kéltség a bedllt izemben (millid Ft/év)
Forras: sajat szerkesztés

Ev Eves pénzaram Kumulalt
El6készités és kivitelezés -100,1 -100,1
1. év (bevezetés) +30,9 -69,2

2. év +34,9 -34,3

3. év +36,6 +2,4

4. év +38,5 +40,8

5. év +40,4 +81,2

6-14. tablazat: Az izemeltetd 6téves pénzforgalma (millio Ft)
Forras: sajat szerkesztés

6.6.5. EREDMENY ES MEGTERULES

Az Uzemeltetd elsé évinettd bevétele (94,1 millid Ft) és mikodési koltsége
(57,2 millio Ft) kilonbsége 36,9 millié Ft Uzemi eredmény; a probaizem
nélkili, beallt Gzemben - indexalas nélkil — 39,2 millid Ft. Az alabbi
pénzforgalmi terv ebbdl levonja az eszkozpotlasi tartalékot is — a
beruhdazas 6 szazalékat évente, az automatak nyolc-, a terminalok otéves
élettartamaval szamolva —, és szembeallitja a bevezetés egyszeri, 100,1
millio Ft-os koltségével. A masodik évtdl a bevételi és a koltségoldal
egyarant évi 5 szazalékos nominalis indexalassal szerepel, a dijkoteles
napok szama minden évben valtozatlan.

A bevezetés koltsége a harmadik szezon soran téril meg: az Uzemeltetd
kumulalt egyenlege az elsd szezon végén -69,2, a masodik szezon végén
-34,3 millié Ft, a harmadik szezon végén mar +2,4 millio Ft. Az Uzemeltetd
a masodik évtél évi 35—40 millié Ft szabad pénzaramot termel, az 6todik
év végére mintegy 81 millié Ft kumulalt tobbletet. Az dnkormanyzati
szankciobevétellel egyitt a rendszer egészének kumulalt egyenlege a
masodik szezon végén -29,5, a harmadik szezon végén +9,7, az 6todik év
végén mintegy 94 millid Ft. A 100,12 millié Ft-os egyszeri kdltség mintegy
62%-at a murva burkolatu parkolofelGletek teszik ki (62,5 millio Ft), ezért
ezek Utemezésével a megtérilés rovidithetdé. A bevezetésrdl szolo
dontésnél ezt az idétavot kell alapul venni, nem az egyetlen évre vetitett
Uzemi eredményt.

6.6.6. KOCKAZATOK ES ERZEKENYSEG

Az eredmény leginkabb a fizetett oraaranyra és az ellendrzés
hatékonysagara érzékeny. Az érzékenységi vizsgalat a fizetett draaranyta
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feltételezett érték 70-130, a fizetési fegyelmet 60—100 szazalékaban
mozgatja. A legkedvezétlenebb sarokban az Uzemeltetd elsé évi
pénzarama 10,4 millié Ft-ra zsugorodik, a legkedvezébb sarokban 52,1
milli6 Ft-ra ndé. A fizetési fegyelem hatasat a potdij nagyrészt
ellenstlyozza: a nem fizet6 jarmUvek utdn kiszabott pdtdij a kiesd
jegybevétel jelentds részét potolja, ezért a fegyelem 10 szazalékpontos
romlasa 6nmagaban mintegy o,5 millio Ft-tal rontja az eredményt. Ez a
kiegyenlité hatas azonban csak kovetkezetes ellendrzés mellett
érvényesil: ha a fegyelem romlasaval az észlelés is gyengil, mindkét
bevételi elem csokken. A szélsé értékek kodzotti szords tehat nagyobb,
mint maga az alapeset: a megtérilés nem a dijszint, hanem az ellenérzés
kovetkezetessége és a kedvezmények kore figgvénye.

Tényezo6 Alapérték  Mddositott  Hatas
A 1l. zona utcai férohelyei | 314 db 215db -6,6
mégsem fizetosek

Potdij észlelési | 25% 15% -5,0
valdszinUsége

Az Egészséghaz mégsem | 30db odb -3,2
fizet6s

Hattérrendszer éves licence | 4,0 M Ft 8,0 M Ft -4,0
Egy tovabbi parkoléér a | 4f6 5fo -3,6
szezonban

Mobilfizetési jutalék 9% 12% -2,0
Fizetési fegyelem 80% 70% -0,5

6-15. tablazat: Egyvaltozos érzékenységvizsgalat (millic Ft/év)
Forras: sajat szerkesztés

Az egyes tényez6k onmagukban vett hatasat — az alapesethez képest,
minden mas feltevés valtozatlansaga mellett — a lenti tablazat mutatja. A
legnagyobb egyedi kockazatot a zénalehatarolas jelenti: ha a Il. zénaba
végil csak a Wesselényi strand tombparkoldja kerUl be, és a Véghely
Dezs0 utca, valamint a 71. sz. f6Ut menti fér6helyek kimaradnak, a bevétel
6,6 milli6 Ft-tal csokken. Hasonld nagysagrendd a potdijazas
hatékonysaganak kockazata: ha a parkolo6rok a nem fizetd jarmGvek 25
helyett csak 15 szazalékat észlelik, vagy a behajtas aranyosan gyengébb,
5,0 millio Ft esik ki. A bérlet- és regisztracidbevétel a teljes brutto bevétel
24 szazalékat adja, tisztan becsult darabszamok alapjan — ez a szamitas
legnagyobb, egyedileg nem tesztelhet6 bizonytalansaga, amelyet csak az
elsé szezon tényadatai oldanak fel. Az alapesetben a kumulalt egyenleg a
harmadik szezon végén fordul pozitivba; tobb kockazat egyittes,
kedvezétlen iranyu bekovetkezése a megtérilést a negyedik-6todik
szezonra tolhatja. Ez a rendszer mUkoddképességét nem kérddjelezi meg
— afolyo6 Uzem a legkedvezé6tlenebb esetben is fedezi a sajat koltségeit —,
a bevezetés finanszirozasanak tervezésekor azonban négy szezonnyi
tUrelmiidével érdemes szamolni.

A beruhazasi oldal legnagyobb tételei, a murva burkolatu felGletek — a 8o
Uj féréhely (27,5 millid Ft) és a kaptalanfuredi strand északi részének
rendezése (35,0 millid Ft) — Gtemezhet6k. Ha az elsé szezon el6tt csak a
legterheltebb szakaszok épilnek meg, a bevezetés egyszeri koltsége és
igy a megtérilési idé is rovidil; a fennmaradd felGletek a masodik szezon
bevételébdl is finanszirozhatdk. Ugyanigy Utemezhetd a tablazas egy
része: a fizetds Gvezet tablai a bevezetéshez kotottek, az idokorlatos
pufferzdna kiterjesztése azonban a tényleges atterhel6dés ismeretében, a
masodik évben is elvégezhetd.
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6.7. CSELEKVESI TERV

A tulajdonosi elvards szerint a rendszernek a 2027. évi szezonra
Uzemkésznek kell lennie. Arendelet szerinti dijkoteles id6szak 2027. majus
1-jén kezdddik; ezt aprilisban belsé tesztizem el6zi meg, majusban
nyilvanos probaizem zajlik — a dijfizetés mar kotelezd, de szabalytalansag
esetén potdij helyett figyelmeztetés jar —, a teljes éles Uzem pedig a
fészezon el6tt, junius 1-jén indul. A koncepcid 2026. novemberi
elfogadasatdl a teljes éles Gzemig igy mintegy hét honap all rendelkezésre.
A feladatokat négy Utemre bontva, alszammal jel6lve, havi pontossagu
hataridével és a megkezdésikhoz szikséges el6zményfeladatokkal
(elSfeltétel) mutatjuk be. A felel6sok megnevezése indikativ, a végleges
feladatmegosztast az Uzemeltetdi szerz6dés rogziti.

Feladat

Szam

Az Utemezés kritikus Utja a beszerzés. A hattérrendszer, a kézi terminalok
és a parkoldautomatdk beszerzési eljarasat 2026 decemberében —
legkésdbb 2027 januar elején — meg kell inditani, hogy a szerz8dés idében
megkdtheté legyen, és a szallitast, telepitést kovetden aprilisban
lefolytathato legyen a belsé tesztizem. Ennek feltétele, hogy a képvisel6-
testilet novemberben elfogadja a koncepcidt, decemberben kijeldlje az
UzemeltetOt és biztositsa a beszerzés fedezetét. Januari inditas esetén a
szerzOdéskotés marciusra, a belsé tesztizem aprilis masodik felére
csuszik; ekkor a majusi nyilvanos probaizem tartalékidéként is szolgal. A
rendelet februari elfogadasa a jogosultsagi nyilvantartas, a bérletrend és a
potdijkezelés kialakitasanak eléfeltétele, ezért annak csuszasa szintén az
indulast veszélyezteti. A feladatok idébeli kapcsolodasat a 6-17. tablazat
idévonala szemlélteti.

Felel6s Hatarido Elofeltétel

I. Gtem — Dontés-elOkészités és dontések (2026. oktober — 2027. marcius)

la A koncepcio tarsadalmi egyeztetése: lakossagi forum, udilStulajdonosi és vallalkozdi | 6nkormanyzat 2026. november -
konzultacid
1.2 A koncepcio elfogadasa, a zonahatarok és a dijtételek jovahagyasa képviselo-testilet | 2026. november l.1
1.3 Az Uzemeltetési feladat telepitése a meglévé onkormanyzati tarsasaghoz, az alapitd | képviselo-testilet | 2026. december l.2
okirat modositasa
l.g A beszerzések fedezetének biztositasa (kotelezettségvallalds); a bevételi és | képvisel6-testilet, | fedezet: 2026. | |.2
koltségterv beépitése a 2027. évi koltségvetésbe hivatal (pénzigy) december;
koltségvetés: 2027.
februar
l.g Megéllapodas a Magyar Allammal és a vagyonkezelSkkel a nem 6nkormanyzati | 6nkormanyzat 2027. Marcius l.2
tulajdonu teriletek bevonasarol
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Szam Feladat Felel6s Hatarid6 El6feltétel
1.6 A fizetd parkolasrol szdlé6 onkormanyzati rendelet megalkotdsa: tervezet és | jegyzo, hivatal, | elfogadas:  2027. | I.2
egyeztetés, elfogadas, kihirdetés; hatalybalépés 2027. majus 1. képviselo-testilet | februar
Il. Gtem — Beszerzés, szervezés és szabalyozas (2026. november — 2027. aprilis)
1.1 Beszerzési (kozbeszerzési) dokumentacid és muUszaki kovetelmények Osszedllitasa a | onkormanyzat, 2026. december | I.2
hattérrendszerre, a kézi terminalokra és a parkoloautomatakra; a rendszer altal | Uzemelteto eleje
elédllitand6 adatok és napldallomanyok kore, az dnkormanyzat és az Uzemeltetd
hozzaférése, az adatkezelSi és adatfeldolgozoi szerepek, valamint az adatok
visszaadasa és torlése a szerz6dés megszinésekor (NIS2- és GDPR-szempontok)
1.2 A hattérrendszer, a kézi terminalok és a parkoléautomatak beszerzése (értékhatartdl | 6nkormanyzat, inditas: 2026. | 1.3, 1.4, 112
fuggben kozbeszerzési eljaras): az eljaras meginditasa, szerzé6déskotés Uzemeltetd december
(legkésébb  2027.
januar eleje);
szerz6dés:  2027.
februar
.3 A mobilfizetési szolgaltatdi csatlakozas Uzemelteto 2027. Marcius 1.3,1.6
Il.4 Az Uzemeltetdi szervezet feldllitadsa: munkakari leirasok, a kozterulet-feligyeleti és | Gzemeltetd, jegyz6 | 2027. januar 1.3
ellendrzési jogosultsagok tisztazasa
Il.5 Forgalomtechnikai kiviteli terv a jelzétabldkra, burkolati jelekre és a zonahatarok | Gzemeltetd 2027. februar l.2
jelolésére, a kezel6i hozzajarulasok beszerzése
1.6 Adatvédelmi hatasvizsgalat, adatkezelési tajékoztato, adatvédelmi tisztviselé | Uzemeltet6 2027. Marcius 1.3, 1.2
kijelolése
1.7 Altalanos szerz8dési feltételek, belsé szabalyzatok, pétdij- és panaszkezelési | Uzemeltetd 2027. Marcius 1.6
eljarasrend
1.8 A potdijkezelés és a kovetelésbehajtas rendjének kialakitasa, a jarmU-nyilvantartasi | Gzemeltetd, jegyz6 | 2027. marcius 1.6
adatlekérés szabalyozasa
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Szam

Feladat

Felel6s

Hatarido

El6feltétel

Il.g Pénzkezelési szabalyzat, a kartyas és mobilfizetési elszamolas rendje, az automatdk | Gzemeltetd 2027. Marcius .2
Uritési és szervizprotokollja

Il.20 Parkolobérletek és engedélyek gyartdsanak tervezése, eszkozbeszerzés, | Gzemeltetd 2027. Marcius 1.6
parkoldtarcsak beszerzése

.22 A jogosultsagi nyilvantartas kialakitasa (lakossagi és UdUl6tulajdonosi bérletek), | Uzemeltetd 2027. aprilis kozepe | 1.6, I1.2
igénylési folyamat és online felUlet

.22 Munkaeré-felvétel és betanitas: négy parkolddr és a hattérszemélyzet Uzemeltet6 felvétel: 2027. | .4

marcius; betanitas:
2027. aprilis

Il.a3 Kommunikacios terv és arculat: zénatérkép, piktogramok, honlap, idegen nyelv( | 6nkormanyzat, 2027. Marcius l.2
tajékoztato anyagok Uzemeltetd

lll. Utem — Kiépités (2026. december — 2027. aprilis)

1.2 A murva burkolatu parkoldhelyek kiviteli terve, hozzajarulasok beszerzése, a kivitelezd | dnkormanyzat 2027. februar .2, .4
kivalasztasa

lll.2 Murva burkolatu parkolohelyek kiépitése (Véghely Dezsé utca nyugati szakasza 70 db, | dnkormanyzat 2027. aprilis .1
Budatava strand 10 db, Kaptalanfired strand északi része kb. 1 400 m2)

.3 A hidanyzd burkolati jelek potlasa, a parkoldhelyek felfestése és/vagy kitablazasa o6nkormanyzat 2027. aprilis .5

.4 A fizeté és az idGkorlatos Gvezet kitablazasa (a tablak majus 1-jéig letakarva), | 6nkormanyzat 2027. aprilis l.5, Il.5
informaciods tablak kihelyezése

lll.5 ZoldfelGlet-védelmi elemek (pollerek) kiépitése a jellemz6 szabalytalan parkoldsi | dnkormanyzat 2027. aprilis .5
pontokon

l.e Az egészséghaz parkoldjanak rendezése és hasznalati rendjének kitablazasa o6nkormanyzat 2027. aprilis .5

.7 Az automatak és a hattérrendszer telepitése, a jogosultsagi nyilvantartas feltoltése Uzemeltet6 2027. aprilis kozepe | 1I.2, 1l.11

IV. Gtem - Tesztizem, indulas és az els6 szezon értékelése (2027. aprilis — 2028. januar)

V.1 Belsé tesztizem: a hattérrendszer, a kézi terminalok, az automatak és a mobilfizetési | Uzemeltetd 2027. aprilis .3, |IL.12,
felUlet éles tesztje, a parkolo6rok terepi betanitasa .7
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Felel6s

Hatarido

El6feltétel

V.2 Lakossagi tajékoztatds, parkolotarcsa-kiosztds, a bérletvaltds és a regisztracio | Uzemeltetd megnyitas:  2027. | 1.6, Il.10,
megnyitasa aprilis kdzepe .11

V.3 Ugyfélszolgalati pont és panaszkezelési csatorna megnyitasa (személyes, telefonos, | Uzemeltetd 2027. aprilis vége 1.7, 11.12
online)

IV.4 Sajtotajékoztatd, a szallashelyek és a strandizemeltetdk tajékoztatasa, idegen nyelvl | onkormanyzat 2027. aprilis—-majus | 11.13
anyagok terjesztése

IV.5 A dijfizetés kezdete 2027. majus 1-jén; nyilvanos probaizem: szabalytalansag esetén | Uzemeltet6 2027. majus .4, V.3,
potdij helyett figyelmeztetés V.2

IV.6 Teljes éles Uzem potdijazassal Uzemeltetd 2027. junius 1. V.5

IvV.7 Az elsé két honap Uzemeltet6i adatainak heti kiértékelése, azonnali korrekciok | Uzemelteto 2027. junius V.5
(kitablazas, automatakapacitas)

IvV.8 A lakossagi és vendégelégedettség felmérése kérdbivvel, a panaszstatisztika | 6nkormanyzat, 2027. augusztus V.6
elemzése Uzemeltet6

IV.g9 Helyszinikontrollmérés (parkolasszamlalas a koncepcio modszertanaval) azonankénti | 6nkormanyzat 2027. julius— | IV.6
foglaltsag, a 70%-os atlagos foglaltsag és a 85%-os csucsidei kihasznaltsag augusztus,  majd
ellendrzésére; néhany évente visszatérd feladat, illetve ha a parkolasi helyzettel néhany évente
kapcsolatban problémak merilnek fel

IV.10 | Az els6 szezon értékelése és a rendelet felilvizsgalata a mért adatok és a | dnkormanyzat, 2027. november V.9
kontrollmérés eredményei alapjan Uzemeltet6

IV.12 | Beszamolé a képvisel-testilet felé a bevételekr6l és a dijbevétel | Uzemeltetd, 2027. december V.10
kozlekedésfejlesztési felhasznalasardl onkormanyzat

IV.12 | A koOvetkez6 szezon zdna-, dij- és kedvezménydontéseinek el6készitése, a | Gnkormanyzat 2028. januar V.10
rendeletmddositas beterjesztése

6-16. tablazat: A bevezetés cselekvési terve

Forrds: sajat szerkesztés
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V.9
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V.12
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6-17. tablazat: A bevezetés Gtemterve (idévonal)
Szinek: I. iitem kék, Il. Gtem zold, Ill. item sdrga, IV. item vildgoskék; ® mérfoldks (a koncepcic elfogaddsa, a beszerzési eljards meginditdsa, a dijfizetés kezdete, a teljes éles
Uzem). Forrds: sajat szerkesztés
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